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Ektachrome 

T R A N S PA R E N C V 



Ektachrome: 

la película de los profesionales 
Sabe por qué? 

Es la película de mayor latitud. 

Da colores brillantes, intensos, definidos. 

Y es Kodak. Falta agregar algo más? 

Se revela con rapidez aquí, en Buenos Aires. 

En el nuevo Laboratorio Color Kodak, y 
se entregan perfectamente montadas 
y presentadas en prácticas cajas archivo. 

Si! los profesionales y los aficionados 
la prefieren. También usted! 
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CON DEFINICIONES PRECISAS, EN ESPAÑOL, DE MAS DE 6000 
TERMINOS USADOS HOY DIA EN EL CAMPO DE LA ELECTRONICA. 
RECOPILADO POR EL CUERPO TECNICO DE REDACCION DE LA 
EDITORIAL OMEGA, BAJO LA DIRECCION DE FRANK J. LAGUERUELA. 


US 095 

$ el ejemplar 

O SU 

EQUIVALENTE 
EN M.N. 


Recopilado por Frank J. Lagueruela 


Diccionario de 

ELECTRONICA 
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OMEGA 

NIACTICOf < tlNOLLO* ■« ICÍSOl 


El rápido desarrollo de las 
ciencias electrónicas en los úl¬ 
timos años ha ido creando un 
vocabulario complejo, con el 
que necesita familiarizarse el 
estudiante, el aficionado y el 
técnico en Radio, Televisión, 
Estereofónica, Nudeánica, etc. 

la falta de una recopilación 
autorizada y actualizada de es¬ 
tos términos retarda indebida¬ 
mente el progreso de la teórica, 
dificultando la divulgación rá¬ 
pida de las nuevas conquistas 
en las ciencias electrónicas. 

Esta deficiencia se viene a 
remediar con la publicación del 
nuevo DICCIONARIO DE ELEC¬ 
TRONICA: con su ayuda será 
fácil interpretar correctamente 
los informes que van apare¬ 
ciendo en periódicos, revistas, 
catálogos, folletos de instruc¬ 
ciones industriales y libros. 

Para ingenieros electricistas, 
técnicos en electrónica, estudian¬ 
tes y aficionados en general, 
este libro será un irremplazable 
compañero de trabajo, y una 
guía segura en los variados 
y lucrativos campos de la 
electrónica. 

JÉ 

Encargúelo hoy mismo a su 
vendedor de MECANICA 
POPULAR, o pídalo a nuestro 
distribuidor en su país o di¬ 
rectamente a: 

EDITORIAL OMEGA 

5535 N.W. 7th Avenue 
Miami, Fia. — USA 
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CESANTIAS 


Adquiera la garantía y seguridad que le da 
una profesión lucrativa. 

Aproveche ahora tas excelentes oportunidades que le 
ofrece CALIFORNIA AIRCRAFT INSTITUTE para su in¬ 
greso en cualquiera de nuestros lamosos CURSOS! Mas 
de 5,000 alumnos recientemente graduados están dis¬ 
frutando de muy buenos empleos. Usted puede hacer 
lo mismo! 


Termine De Dar Vueltas Entre 


i Salga, del círculo vicioso 


Las Mismas Dificultades. 



RADIOTELEVISION 

Usted recibe el mejor adiestramiento en su hogar bajo la supervisión de 
expertos del C.A.I. Recibe magnífico equipo que incluye: TELEVISOR DE 21 
PULGADAS, POTENTE RADIO DE COMUNICACIONES DE 7 BANDAS, LABORA¬ 
TORIO DE TRANSISTORES, MULTIPROBADOR y un PROBADOR DE VALVULAS. 



AVIACION 

HOMBRES Y MUJERES 

TECNICO DE AVIACION - Hay miles de oportunidades en la Industria de la 
Aviación, como PILOTO, MECANICO, RADIO OPERADOR, DISEÑADOR, etc. 
PERSONAL DE AVIACION - Hombres y Mujeres - Sea CAMARERO o CAMA¬ 
RERA DE ABORDO, RESERVACIONISTA, TECNICO DE COMUNICACIONES, 
AGENTE DE TURISMO, etc. 



ivnWVn, V\V 


IDIOMA INGLES 

Usted aprende el Idioma Inglés en su hogar fácil y rápidamente, de un 
modo natural con nuestro método de conversaciones. Hablará Inglés como 
un nativo aprendiendo paso a paso con nuestras lecciones y 34 Audiciones 
Fonográficas de palabras, frases y oraciones de mayor uso diario. También 
recibe un Juego de Barajas para que practique el Inglés jugando 



ELECTRICIDAD 

REFRIGERACION, AIRE CONDICIONADO 

Poco tiempo después de matriculado se encontrará capacitado para obtener 
magníficas utilidades en la reparación de equipos eléctricos en hogares, 
como tostadoras, aspiradoras, equipos de aire acondicionado, refrigeración, 
etc. Le regalamos con su Curso COMPROBADOR y HERRAMIENTAS, los que 
le ayudarán en todas estas labores. 



CALIFORNIA AIRCRAFT INSTITUTE 

El más famoso de América le ofrece 
adiestramiento para ganar más dinero. 


MECANICA AUTOMOTRIZ Y DIESEL 

Usted aprende todos los principios de la Mecánica Automotriz y Diesel, 
tales como Inyección de Combustible y reparación general, que puede poner 
en práctica con las HERRAMIENTAS y EQUIPOS DE COMPROBACION que le 
enviamos. También aprende a reconstruir carrocerías. Recibirá una serie de 
Lecciones Especiales que le facilitarán ganar dinero mientras estudia, 
ayudándole a pagar su Curso. 



CNVIE HOY ESTE 
CUPON r IE 
ENVIAREMOS UN 
VHIOSO FOLLETO 
ILUSTRADO 


CALIFORNIA AtRCRAFT INSTITUTE Dfipt, M-l 
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Novedoso Avión Suizo 

El ! diamante, un avión hecho total- 
mente de plástico y que fue desarrolla¬ 
do en Zurich hace unos cuantos años, ha 
sido aprobado recientemente por la Ad¬ 
ministración Federal de Aviación de los 
Estados Unidos. La Fahr & Flugzeug- 
werke ele Altenrhein, Suiza, lo está pro¬ 
duciendo en la actualidad. 


Bosque en Pleno Nueva York 

En el “parque” que se extiende al ni* 
ve] del duodécimo piso (foto superior) 
dentro riel nuevo edificio de la Funda¬ 
ción Ford en Nueva York, crecen die¬ 
cisiete árboles de gran tamaño y cien¬ 
tos dé arbustos y [dantas. Las oficinas 
del edificio dan hacia el jardín interior. 
La Joto de ahajo muestra el exterior del 
edificio. 


Ventas de eiportacióh; 

GEQN, Woodbury, Nueva York, EE.UU.A, 

^-Msrca Registrada en los Principales PaistíS 


PRESTOUTE INTERNATIONAL COMPAN Y 


Londres, Bruselas, Johannesburg 
Ciudad de México, Sydney 
y Toledo, Qhio 43601, Estados Unidos 


INDICE COMERCIAL 
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□—DISTRIBUIDOR 

Título y Referencia Página 


Luces prendidas por radio, {ÍC> Gslloon Photo 
Agency, 155 E. 44th Street, Nueva York, 

N»Y r Estados Unidos de Norteamérica T 

Cuéntelos usted, son cinco, (ÍC) laurenee toa¬ 
rle Associates, 132 South Rodeo Drive, Be- 
vorly H ílJs, California 90212. Estados Unidos 
de Norteamérica ... | 

Iti Ciencia en lodo el mundo, ¿Corazones de 
terneros para seres humanes? ¡IC) News 
Bureau, Georgetown University, Washing- 
ton.^ D.C Estados Unidos de Ñorteeimérito, 

Es posible que existan criaturas marinas, 

(IC) University of Southern Californio, tos 
Angeles, California, Estados Unidos de Nor¬ 
teamérica, Investigación do la atmósfera de 
Venus, (IC) News Buerau, Martín Murietta 
Corporation, 277 Park Avenye, Nuevo York, 

N.Y, Estados Unidos de Norteomérito. Una 
chimpancé de dos anos de edad, (IC) News 
Bureau, Universíly of Nevada, Reno, Neva- 
Estados Unidos de Norteamérica, Se ar¬ 
chivará en un computador control informa¬ 
ción vital sobre la salud de los habitan¬ 
tes de Estocolmo, Suecia, (IC) Sweedísh In¬ 
formation Service, lót East 42nd» Street, 
Nueva York, N.Y. 10017, Estados Unidos 
de Norteamérica. ¿Qué fue lo que o cabo 
con fos dinosaurios? (IC) News Bureau, 
Universify of Kansas, Lawrence, Kansas, Es¬ 
tados Unidos de Norteamérica, $e ho pro¬ 
puesto lo construcción de un río artificial. 

(IC) R. W, Beck & Associates, Washington, 

D.C. Estados Unidos de Norteamérica 6 

No corra riesgos i nnetosarlos» (IC) Jeon 
Q'Connor Ruder & Finn íncorparafed 130 
East 59fh Street, Nuevo York, N» Y. 10022 
Estados Unidos de Norteamérica 7 

Ingeniosa alternativa. (ÍC) Keyüone Press 
Agency, 170 Fifth Averrue, Nuevo York, 

N.Y» 10010, Estados Unidos de Norteamérica 9 
Toques finóles para el PX15, (IC) B t l,P,S, 15 E. 
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Noticias de Detroit, (IC) Bob Irvin, 14256, 
Abington, Detroit, Michigan, 48227, Estados 
Unidos de Norteamérica, o vea su distribuí^ 
dor mas cercano .... 41 
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Las botes de 1968, (F) Chrysl er Boat Corpora¬ 
tion, Box 218 , Plano, Texas, 67074, Estados 
Unidos de Norteamérica» (F) Glastron Boat 
Company, Austin, Texas, 78756. Estados 
Unidos de Norteamérica. (F) Gfasspar Com- 
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américa. (F) Bogen Communications, R!. 4 & 

Forest Avenue, Roramus, Nuevo Jersey, 

07652» Estados Unid os de Norteamérica. (F) 
Harmon-Kardon Incorporated, Subsidiafy of 
Jerrold Corporation, 55 Ames Cauri, PJain- 
víew, Long UJand, Nueva York, Estados 
Unidos de Norteamérica, (F) KLH Research 
& Development Company, 196 Albany Street, 
Cambrigde Street, Cambridge, Massuchussets, 
Estados Unidos de Norteamérica ... ... 60 
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P OSIBLEMENTE m halla usted 
alarmado por el hecho de que ese 
costoso atenuador de luz que tiene se 
quema con excesiva frecuencia. La cau¬ 
sa es un aumento súbito de fuerza que 
quema el SCR o rectificador de silicio 
controlado — el vital componente de es¬ 
tado sólido en un atenuador de SCR, 
Aparte de una instalación incorrecta, 
la causa principal de la falla es un foco 
de luz quemado. Cuando el filamento 
falla y se rompe, salta un arco de alta 


corriente por el espacio que deja el fila¬ 
mento, dando lugar a un destello bri¬ 
dante de luz. 

Este aumento súbito de la corriente 
no fundiría un fusible de la casa, pero 
sí puede echar a perder su atenuador. 

Sin embargo, con un sencillo disposi¬ 
tivo llamado ti rector puede usted prote¬ 
ger su atenuad o r. Se trata de un diodo 
de respaldo que actúa como protector 
contra aumentos instantáneos de la co¬ 
rriente cuando se conecta a través de la 


entrada de los controles de SCR. Sim¬ 
plemente conéctelo desde el lado carga¬ 
do del atenuador hasta una tierra, tal 
como se muestra en el diagrama. La tie¬ 
rra en su caja eléctrica es la caja en sí 
y se pueden efectuar conexiones me¬ 
diante un tornillo, un gancho, un talón 
de presión o una abrazadera. 

Los ti rectores, como el tipo General 
Electric 20SP4B4 que se muestra, no 
son caros. Utilice alambres cubiertos de 
tejido de algodón para instalarlos. 



y TELEVISION 


Profesión del 
presente y del 
futuro,,* 

Més de un millón de televisores y siete 
millones de receptores de radio, nece- 
sitan periódicamente los servicios de 
TECNICOS EXP ERTOS . Fábricos, Indus^ 
Irios, Compon io s Aéreos y Marítimas, 
Policio y Fuerzas Armados, requieren 
también personal técnico bien prepa¬ 
rado}! 


RATlS 


Usted recibirá durante el 
Curso SIETE GRANDES REMESAS 
DE MATERIALES PARA PRACTICAR, 
¡•unto con un completo equipo de 
herramientas y un valioso Teste* 
y construirá un potente 
radio-combinado estereoíónico i 
x quedando todo de su propiedad. 








Ahora también 
en la Argentina,,. 


el sistema mas moderno experimenta¬ 
do en EUROPA y EE.UU., adoptado ya 
por el INSTITUTO PANAMERICANO DE 
TELEVISION . Un método SENCILLO, 
RAPIDO Y FACIL para aprender Radio, 
TV y Electrónica SIN EXPERIENCIA AN¬ 
TERIOR Y CON SOLO SABER LEER Y 
ESCRIBIR I 



Instituto Panamericano de Televisión 



ORA 


TACUARI ¿ O / BUENOS AIRES- ARG. 

I INSTITUTO PANAMERICANO E)E TELEVISION Tteuorl 23 1 J 

| ButtnCMi Arfei, úAOihTINAI 

SOÜCIIDFOLLETO GHATIS SIN COMPROMISO /* 

WffQrt ™ l ™ Ní,mbrt! 

Dirección 

Ctudftd o Pueblo u¡ x... . 

P, a v ... .... + .... . F.C-N, >.. Edad , „ + . ■ 


PIDA 

FOLLETOS 

HOY 

MISMO. 
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LA CIENCIA 
EN TODO EL MUNDO 

Por JOHN F. PEARSON 


¿Corazones de terneros para seres humanos? Pues 
es muy posible, de acuerdo con el Dr. Charles Huf 
nagel, de la Universidad de Genrgetown, Estados Uni¬ 
dos. Ha estado realizando él experimentos con el fin 
de encontrar algún medio de tratar los corazones de 
íetos de terneros para poder injertarlos en cuerpo» 
humanos. Dice el Dr. Hufnagel que, si se puede hacer 
que el cuerpo humano acepte el corazón de un ter- 
neio, podría establecerse un banco de corazones vi¬ 
vientes, no habiendo necesidad de emplear los cora¬ 
zones de donantes humanos. Durante una reciente 
operación llevada a cabo en Israel, se utilizó una 
válvula del corazón de un ternero de dos meses de 
gestación para reponer una válvula defectuosa en el 
corazón de un individuo, Hasta ahora el paciente no 

ha sufrido ninguna complicación y goza de perfecta 
salud. 


Es posible que existan criaturas marinas descono¬ 
cidas en las profundas hondonadas sin oxígeno en el 
fondo del (rollo de California, de acuerdo con los bió¬ 
logos malinos de la Universidad de Southern Cali- 
f 01 nía. Durante una reciente exploración, verificaron 
que existían amplias manifestaciones de vida en estas 
hondonadas donde antes se creía que nn había nada 
semejante. «No estamos seguros todavía, pero es 
posible que existan allí especies de anímales que ja¬ 
más han sido clasificados ni estudiados,» declara el 
jele del grupo de investigadores. 


Los científicos de la compañía Martin Marietta 
Corporation, de los Estarlos Unidos, están estudian¬ 
do un plan para investigar la atmósfera de Venus 
mediante una estación experimental suspendida de 
un globo, paia la Administración de Aeronáutica y 
del Espacio. He aquí cómo se llevaría a cabo un es¬ 
tudio semejante: Un vehículo espacial Mariner lan¬ 
zaría el globo con su laboratorio al pasar junto a 
Venus. La estación Dotaría durante una semana, 
pni lo menos, nn la capa de densas nubes que rodean 
a dicho planeta, desplazándose con las corrientes de 
aire mientras transmite informes a tierra. Se dejarían 


caer pequeños paquetes ríe instrumentos para medir 
las temperaturas y las presiones cerca de la superficie 
de Venus. 


Una chimpancé de dos años de edad, llamada Was- 
hoe, ha aprendido a dialogar con el hombre. Median¬ 
te señas puede indicar que desea comer o beber, 
salir o entrar o que la arropen con una manta. Si 
quiere más comida, une entre sí las puntas de los 
dedos. Para decir “por favor", mueve una mano con 


los dedos 
“perdone” 


extendidos sobre su pecho. Y para decir 
> frota un ¡juño contra su pecho. El adies¬ 


tramiento de Washoe corre a cargo de un matrimonio 


de científicos, lo» doctores R. Alien y Beatrice T. 
Gardner, psicólogos de la Universidad de Nevada. 
Sin embargo, hay que hacer constar que no ha sido 
posible enseñarle a hablar a ningún chimpancé. 


fte archivara en un computador central informa¬ 
ción vital sobre la salud do todos los habitantes de la 
ciudad de Estocolmo, Suecia. Un sistema de televi¬ 
sión de circuito cerrado conectará el computador con 
los hospitales de la ciudad. Marcando el número de 
icgistro de un paciente, podrá cualquier médico ob¬ 
tener información clínica sobre dicho pariente, como 
las enfermedades que ha sufrido antes, su condición 
actual de salud y su tipo de sangre. El sistema, que 
entrará en vigor antes de 1972, es similar a un pro¬ 
grama desarrollado en los Estados Unidos (vea la 
edición de Mecánica Popular correspondiente a ju¬ 
nio de 1967, pág. 22). 


¿Qué fue lo que acabó con los dinosaurios? Es po¬ 
sible que su extinción se haya debido a los bombar¬ 
deos de radiaciones de una estrella que estalló a una 
distancia relativamente cerca de nuestro planeta. Es 
esa la teoría del Dr. Kelland D. Terry, genético de la 
Universidad de Kansas, y del Dr. Wallace H Tücker, 
astrofísico de la Universidad de Rice. Basando sus 
cálculos en conocimientos que se tienen sobre las su- 
pernovas o estrellas que estallan, dicen dichos cien¬ 
tíficos que la tierra se lia sométalo a enormes canti¬ 
dades de radiaciones 182 veces durante los últimos 
600 millones de años. Cada una de estas dosis lia po¬ 
dido ser lo suficiente potente para matar o esterilizar 
muchas formas superiores de vida. 


¡He ha propuesto la construcción de un rio artificial 
«le casi 1600 kilómetros de largo, entre Nebraska v 
Texas, para irrigar unos 21 '/> millones de hectáreas 
de tierras áridas en seis estados occidentales de los 
Estados Unidos. Para ello habría que desviar 18 mi¬ 
llones de acres-pie por año del río Missouri, aguas 
abajo de la Represa Fort Raudal! en South Dakota. 
(Un acrepie corresponde a un acre de agua con una 
profundidad de un pie y equivale a 1.233,5 m3). El 
agua fluiría casi en dirección del surco, por un canal 
de hormigón de unos 7 metros de profundidad v con 
un ancho de más de 18 metros en el fondo y de 45 
metros en la parte superior. El plan ha sido ideado 
por la R. W. Beck & Associates, una importante fir¬ 
ma de ingenieros consultores norteamericanos, 
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No Corra Riesgos Innecesarios 

Tyco es un nuevo sistema acondicio¬ 
nador de baterías Dinal ux que man¬ 
tiene siempre cargadas las haterías de 
un bote, eliminando el riesgo de que¬ 
darse inmovilizado en medio del mar. 
Es el único cargador de baterías con 
panel indicador que puede ser insta¬ 
lado en el panel de instrumentos de una 
embarcación. Otra de sus ventajas es 
que tanto el panel indicador como el 
modulo cargador están herméticamen¬ 
te sellados contra el agua salada, el 
aceite y ei polvo. La foto de arriba lo 
muestra instalado en ei panel de ins¬ 
trumentos y la de abajo permite apre¬ 
ciar sus características. 




Tiene Imponente Apariencia 

A pesar do la imponente apariencia 
que tiene esto motor McCulloch 1968, 
modelo 7con un arranque eléctrico 
de 12 voltios, es sumamente ligero; no 
pesa más de (24 kg) y está provisto de 
un arranque manual auxiliar, se con¬ 
duce, dicen los fabricantes, como todo 
un deportista. 


Sea técnico en 



»TtLEVISI 


¡Su independencia eco¬ 
nómica depende de us¬ 
ted! Lábrese su propio 
destino estudiando fácil¬ 
mente una especialidad 
electrónica, como si es^ 
tuviera en la Universidad 



INGENIERIA: ¡Todas las ramas de la INGENIERIA 
están a su alcance! ¡Decídase ahorp mismo por cual¬ 
quier aspecto de tá Ingeniería moderna! ¡Conquistará 
una de las profesiones mejor retribuidas en todo el 
mundo, que otorga más prestigio y progreso personal! 


INGLES: Aprenda esta lengua internacional se¬ 
gún los métodos de enseñanza más actualizados. ¡En 
poco tiempo usted hablará correctamente el idioma 
que materializa los negocios de mayor importancia! ¡El 
INGLES le abrirá las puertas del mundo! 



Reconocemos los estudios cursados en otras instituciones. 

LA UNIVERSIDAD A SU ALCANCE 


SOLICITE GRATIS 
NUESTRO AMPLIO 
FOLLETO EXPLICA¬ 
TIVO. 


INSTITUTO SUPERIOR de 
TECNOLOGIA y CIENCIAS 


Sft 


C Uf> 


(ESCUELAS INTERNACIONALES) 

PASTEUR 377 - PISO 3 o - BS. AS. 


1 Radio y Televisión 
I I Inglés [con discos gratis) 

□ Ingeniería Mecánica 

□ Ingeniería Eléctrica 

□ Técnico en Motores Diesel 
[ I Técnico Radio Armador 
rn Técnico Electricista 

[ 1 Ingeniería Química 

| 1 Dibujo Mecánico 

□ Admi ni st. Comercial 

[ | Topografía 

j 1 Arquitectura 

1 I Téc. Mecánico Electricista 


□ Téc* en Dínamos y Motores 

□ Ingeniería industrial 

1 ] Contabilidad Superior 
I I Refrigeración Doméstica 

□ Matem. y Dibujo Mecánico 
I I Química Industrial 

□ Técnico en Construcción 

□ Ingeniería Civil 

[ 1 Ingen. en Construcciones 

□ Ins talador Electricista 

f | Dib* y Const. de Máquinas 

□ Matemáticas 

n Jefe de Talleres Mee. 

□ Ing. de Motores Diesel 
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CERRAJERIA 


un 



libro técnico 
¡ sobre métodos 
modernos de 
la cerrajería 
Ü.S. $3.60 


El negocio de cerrajería es muy lucrativo. Hay en uso 
mi Man es de cerraduras y llaves y la mayoría de días 
necesitan reparaciones en uno u otro momento. Este 
nuevo libro revela el secreto de este productivo negocio. 
Describe las muchas y diferentes clases de cerraduras y 
llaves que se usan en fas casas, automóviles, baúles, 
gabinetes, piezas de equipaje, etc., con completa in¬ 
formación sobre la manera de reparar fas cerraduras y 
hacer llaves. Encontrará en este libro toda la informa¬ 
ción que se necesita para iniciar este negocio. 


PERSONALIDAD DEL CERRAJERO 


El cerrajero es un individuo que goza de gran con* 
sideración. Es muy respetado y sus servicios son de¬ 
mandados constantemente, A él se confía Ja seguridad 
de las riquezas de sus clientes, 

Entre en este hermoso y lucrativo negocio adquirien¬ 
do este nuevo libro sobre cerrajería. Incluya $3.60 en 
moneda de los Estados Unidos con el cupón que ofre¬ 
cemos abajo. 


| LOCKSMITH LEDGEfl, INC-, 1501 CARDINAL DRIVE 
] LITTLE FALLS, N, J, 07424 U S A 

Sírvase enviarme su nuevo libro sobre cerrajería. 
Incluyo $3,60 en moneda de los Estados Unidos 
para cubrir el costo def libro y de su remisión 
; por correo, 

I Nombre __ 

I - — - 

| Dirección _______ 

I Ciudad____ 

País_______ 

■» n <mm- ■■■> mam pi h m ÉA mmm- 
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Casa a Flote para Toda la Familia 


Con un par de motores fuera de borda Chrysler de 105 caballos de fuerza 
cada uno, esta lujosa casa bote es toda una residencia deslizándose por las aguas 
a voluntad de su propietario. En ella pueden ser incluidas todas las comodidades 
que hacen amables Jos hogares modernos. Estos motores Chrysler de 105 hp. 
tienen un nuevo sistema de ignición que hacen una fácil tarea del arranque, me¬ 
joran la aceleración y tienen una extraordinaria durabilidad. 




con el mejor de ellos 


Surque las olas con el resto de ellos. 

Los cascos especialmente diseñados por Correct 
Craft para esquiar, le brindan a usted una rápida 
respuesta de la maniobra y velocidad que llenan 
de alegría el corazón del esquiador perfeccio¬ 
nista. El surtido de botes para esquiar de la 
Correct Craft incluye el Mustang de 16', el Sky- 
larkde 16', el Al Tyll Skierde 17', el Ski Nautique 
de 18' y el Wildcat de 19', con potencia opcional 
de 165 a 300 H.P. Para conocer la línea completa 
de los botes de la Correct Craft de esquiar o de 
velocidad, solicite un bellísimo folleto a color. 
Representación disponible, 


ORLANDO, FLORIDA 32809 
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Algo Especial para los Cazadores 

Este bote de aluminio Valco es todo un sueño para los que gustan cazar en 
os canales ríos y pantanos a las aves acuáticas de jugosa carne. Cuenta con un 
motor McCulloch de cuatro caballos de fuerza enfriado por aire y resulta ade- 
mas de cómodo y maniobrable, ligero y seguro. 
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Ingeniosa Alternativa 

Cuando una epizootia de fiebre afto¬ 
sa obligó a cancelar la carrera de la 
Copa de Oro de Massey-Ferguson, un 
periódico de Londres celebró la compe¬ 
tencia hípica en un computador elec¬ 
trónico, Millones de televidentes vieron 
a un locutor deportivo ofreciendo un co¬ 
mentario de la carrera a medida que iba 
recibiendo los resultados del computa¬ 
dor instalado en la Universidad de Lon¬ 
dres, 



Largo Puente Flotante 

La foto de arriba muestra una carava¬ 
na de vehículos agrícolas atravesando el 
puente flotante más largo que haya cons¬ 
truido un ejército. El puente, construi¬ 
do recientemente cerca de Sehleswig por 
el ejército alemán, mide 1128 metros de 
largo. Aunque resulta casi increíble, se 
tendió en apenas 34 minutos. 



Toques Finales para el PX-15 


Aparece aquí en su etapa final de 
construcción el PX-15, el cual se ha es¬ 
tado armando en Suiza para ser enviado 
a 1 os Estados Unidos, Será utilizado por 
Jacques Piceard para un viaje subma¬ 
rino de seis semanas de duración* entre 
Florida y Nueva Escocia, a impulso de 
la Corriente del Golfo de México. 






MODERN SCHOOLS 


me. 


1120 NW DOUÜLAS HOAO MIA-MI 39123 FU- U S A 

ESTE ¿g Fm c$ 


1120 NW 37 AVE. MIAMI 33125 
FLORIDA - U.S.A. 


1130 NW DOUQ-LAft ROA® MIAtil 33123 FUA- U, S t A 
£ST£ CUPON ES FAftA UN AMIGO (^5 


N o m b 1 tr 


Curio que It» : 


P« f 1 
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Residencia Submarina 

Se equipa aquí el Sealab \ II en la ba¬ 
hía de San Francisca antes' de que la 
Marina de los Estados Unidos lo su¬ 
merja a una profundidad de casi 140 
metros en el mar. Grupos de ocho hom¬ 
bres pasarán casi dos semanas en el 
laboratorio. 


/?0#£/V£>/£/V¿>O £/V$M 00# £00#£0 


1T i T l ■ OPORTUNIDADES 

ém progreso y bieaetiar 
se abrirán para lid. 


Urí. aprende practicando! 


con ios valiosos elementos que le 
obsequiamos, será en poco tiempo 

EXPERTO PROFESIONAL 


Disfrute cómodamente, en su propio 
hogar, el extraordinario aprendizaje que 
fijRffLjylr únicamente puede brindarle el 

mQD0 ffl0ífRN0 Df 


MODERN SCHOOLS 


* ARTISTICO «HUMORISTICO «ANIMADO 
«HISTORIETA «PUBLICIDAD «LETRAS 

TODAS LAS ESPECIALIDADES 

EN UN CURSO MAESTRO 


UD. TIENE derecho a conocer 

LA EXTRAORDINARIA CALIDAD 
DE NUESTRO CURSO 
S*N ABONAR UN SOLO CENTAVO I 


Observatorio de Delfines 

Un tanque de combustible auxiliar de 
un avión de reacción, con un largo de 
5*4 metros, fue transformado en un ob¬ 
servatorio de delfines por la "Marine- 
land del Pacífico’*, en California. Sus¬ 
pendido bajo el ’\semisiimergible’\ un 
hombre puede hacer observaciones de 
los mamíferos marinos. 
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Aumente sus conocimientos 


y sus ingresos con este 


MANUAL 


REPARACION Y CONSTRUCCION DE 





Este nuevo manual de gran interés para el estudiante, el 

i ' Gl teCn A C 1 °' y el comerciante ha recogido en sus 
paginas las mas útiles novedades en materia de radio v 
televisión, en una forma clara y precisa. Contiene más de 
U proyectos acompañados de sus correspondientes dia- 
gramas e instrucciones, cualquiera de los cuales puede us¬ 
ted construir, en sus ratos libres con un ahorro de dinero 
considerable sobre los aparatos de fabricación comercial. 
Ademas, si planea usted la compra de equipo de esta ín¬ 
dole, la información que aparece en este libro le será de 

gran provecho. En suma, este manual es una obra de ex¬ 
traordinario valor. 


REPARACION % 
CONSTRUCCION 


GUIA Df 

EMISORAS DI ONDA 
CORTA EN TOSO 
EL MUNDO 


He aquí algunos de sus valiosísimos temas: 


CONSTRUYA ESTE 
Sencillo pseseuctok 
PARA MEJORAR |-\ 
SU RECEPTOR 


Sintonización Automática en su Radio 
Intercomunicador Inalámbrico Portátil 
Económico Comprobador de Transistores 
Instale el Radio Adecuado en su Auto 
Receptor de FM de Alta Calidad 

^®^o Seleccionar el Micrófono Requerido 

■ • * y muchos más 


f/ 



mnnuniES 


Sólo US $1.25 o su equivalente en moneda nacional 


OMEGA 


PRACTICOS + SENCILLOS - PRECISOS 


ADQUIERALO HOY MISMO EN SU ESTANQUILLO FAVORITO O PIDALO 
A NUESTRO DISTRIBUIDOR EN SU PAIS O DIRECTAMENTE A- 

EDITORIAL OMEGA Inc. 5535 N.W. 7th Ave. Miami, Fia. U.S.A. 
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Diabólicas Máquinas que Torturan Motores 

Ingenieros y técnicos de la firma livinrude han producido numerosas máqui¬ 
nas dedicadas a “torturar" motores para descubrir los fallos ocultos. Tan pronto 
se diseña un nuevo motor comienzan su trabajo: en la (oto, parte superior izquier¬ 
da, un arranque mecánico dispara hasta 20,000 veces cada motor acabado de pro¬ 
ducir; al centro; un vibrador electro-dinámico da la oportunidad de estudiar los 
efectos de la vibración. Superior derecha: Una máquina de probar engranajes so¬ 
mete las transmisiones a intensa torsión. Inferior izquierda: el volante gira a 
19,000 rpm. mucho más aprisa de lo que ningún fuera de borda puede hacerlo 
rotar. Inferior derecha: Los ingenieros conducen una lancha de aluminio de 14’ 
(4,20 m) equipado con un motor de LOO IIP, a 70 mph (112 kph) para estudiar su 
funcionamiento a alta velocidad. 



Más de 1,200 Horas Funcionando 

Para comprobar los adelantos de la tecnología moderna los automóviles san 
sometidos a rudas pruebas, especialmente les motores, líl periodista norteamerica¬ 
no William Carroll, aparece en la foto tripulando un Mercury Ciclón de este año 
en el cual está recorriendo el Continente sin parar un solo momento el funciona¬ 
miento del motor. A su llegada a México, de paso para el Brasil, ya llevaba más de 
1,200 horas funcionando sin interrupción. 



ESCOJA UNA DE ESTAS OCHO 
FABULOSAS PROFESIONES 

Aprenda Cinematografía con la Cámara 
y GANE DINERO MIENTRAS APRENDE 


aprenda los más íntimos 


secretos del Cine bajo la 
dirección de expertos de 


CAMAROGRAFO 
Una de las profesiones 
más importantes y mejor 
pagadas del cinema. 


TECNICO DE SONIDO 
El individuo responsable 
por la calidad del sonido 
en las películas. 


ARGUMENTISTA 
Hombre o Mujer, la per¬ 
sona que contribuye con 
la historia de la película. 

DIRECTOR 

El jefe responsable por 
el fracaso o triunfo final 
de la película. 

DIBUJOS ANIMADOS 
Nuestra juventud debe 
producir sus propias pe¬ 
lículas de dibujos 


ESCENARISTA 
Este es el técnico que 
diseña y ejecuta los de¬ 
corados y escenarios. 

EDITOR DE FILMS 
Una vez concluida la pe¬ 
lícula, debe ser editada 
por este técnico. 


ANUNCIADOR 

Encargado de las noticias 
diarias, Deportes, progra¬ 
mas de Televisión, Co¬ 
merciales, etc. 


I instituto de Artes y Ciencias Cinematográficas 

I 945 West Vórtice Blud. 
i Los Angeles 15* Calif., U*S.A. 

Mándeme su libro gratis dr 
seleccionado y marcado cor 
una o más.) 

□ CAMAROGRAFO |~1 

□ TECNICO DE SONIDO [ ] 

n ARGUMENTISTA TI 

□ DIRECTOR n 


M* 1 

la carrera que he 
una "X 11 * (Marque 

DIBUJOS ANIMADOS 
ESCENARISTA 
EDITOR DE FILMS 
ANUNCIADOR 


Nombre 

Dirección 

Ciudad 


Fafs_ 


11 


JUNIO 1968 














































HYDE-GOLD 


Nuevo para el mantenimiento de 
la planta y la línea de produc¬ 
ción, raspadores y espátulas de 
mango todo de metal Hyde Gold. 
Herramientas bien equilibradas 
para uso indiscriminado y tole¬ 
rancia de abuso, resistentes al 
ácido y los adelgazadores y prác¬ 
ticamente indestructibles. Los 
mangos son Zamac No. 3 fundi¬ 
dos a presión electrochapeados 
en cobre, níquel y Hyde-Gold. Las 
hojas son del mejor acero de alto 
contenido de carbono individual¬ 
mente endurecidas, templadas, 
esmeriladas a precisión y de aca¬ 
bado brillante. De rabera entera, 
una sola pieza de acero desde la 
punta de la hoja hasta el extre¬ 
mo del mango. Bellas hería mien¬ 
tas resistentes hechas para du¬ 
rar, producidas en todos los ta¬ 
maños populares, rígidas y fle¬ 
xibles. 

CARPINTEROS, PINTORES, DE¬ 
CORADORES, ESCRIBAN SOLICI¬ 
TANDO CATALOGO GRATIS 



SOUTHBRIDGE, MASS. 01550, E.U.A. 



Ahora son Todos de la Case Company 

La J. L Case Company anuncia que ha adquirido todos los derechos de venta 
de los carros para transportar troncos que fabrica la Beloit Woodlands, de Wis- 
consin, y que ellos serán vendidos con el nombre de “Case/Beloit Skid Kings”. El 
modelo que aparece en la foto os el No. 300 con un motor diesel GM de 97 caballos 
de fuerza. 



Nuevo Velocímetro Odómetro en el M 


ercado 


Kl nuevo velocímetro-odómetro lia sido [tuesto en el mercado, para ser usado 
en botes y yates a motor, por la Kenyon Marine, Guilford, Comí. Estados Unidos. 
El KSO tiene una esfera indicadora de 0-45 nudos para botes a motor y de 0-10 
nudos para embarcaciones de vela. En ambas versiones el odómetro registra hasta 
999,99 millas (1,599 km). Esta originalmente calibrado en nudos v millas náu¬ 
ticas con un control en la parte posterior del indicador que permite la conversión 
a millas terrestres y los ajustes necesarios para compensar por el agua que cir¬ 
cula alrededor del casco. 
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¿Quién de los Dos es más Fuerte? 

Karin Van Dorpe, la niña a la izquierda, parece aquí ser una “superniña’’, 
poniendo de marco a su linda carita un disco de trenos fabricado por la B. F. 
Goodrich Aerospace and Defense Products para las Fuerzas Aéreas de los Esta¬ 
dos Unidos, mientras su hermano, mucho mayor, apenas logra alzarlo unas pul¬ 
gadas sobre el piso. Pero no es así, la niña maneja uno de los nuevos discos he¬ 
chos de berilio, que son un 35 por ciento más ligeros qeu los mismos discos hechos 
de acero, como el que trata de levantar el varoncito, Esta modificación permitirá 
disminuir ol peso de los gigantescos aviones de la Fuerza Aérea en unas 1,500 li¬ 
bras, permitiéndoles llevar más combustible y gastar menos. 



Reactores que dan Brío a un Viejo Avión 

En sólo 30 minutos (derecha), pueden instalarse ampollas con motores de reac¬ 
ción en un avión de carga C-119G para transformar a este lento gigante en un 
rápido transporte. Utilizando el combustible del avión, un solo motor de reacción 
Jet-Pak 3402 permitió a un C-119 volar a una velocidad de 240 kilómetros por hora 
con sus dos motores de pistones apagados (izquierda). Con tres motores de reacción, 
e! avión puede despegar con una carga bruta de aproximadamente 35.000 kilos 
a 3700 metros sobre el nivel del mar, dentro de un tramo de pista más corto que 
el que requiere un (ML9 común y corriente al nivel del mar. 


| SU CASA | 


aimiida 

CONTABILIDAD 
GENERAL 


EN 20 
CLASES 


Con el NUEVO METODO 
VISUAL GRA'FICO CIMA, 
avance revolucionario al ser¬ 
vicio de la enseñanza. 


CLASES CON: 

• Acción gráfica 

• Pensamientos dibujados 

• Imágenes que hablan 

• Figuras vivientes 

EN UN SOLO CURSO UD. APRENDE: 

1 - CONTABILIDAD COMERCIAL 

2 - CONTABILIDAD INDUSTRIAL 

3 - CONTABILIDAD AGRICOLA 

GANADERA 

4 - ANALISIS E INTERPRETA¬ 

CION DE BALANCES 

CURSO FÁCIL y a su alcance; le 
permite en corto lapso, sólida capacita¬ 
ción y dominio absoluto déla materia. 

BRILLANTE OPORTUNIDAD PARA 
PERSONAS OCUPADAS 

Lo garantiza un nombre: 


UCEO 

PROFESIONAL 

CIMA 


CORRIENTES 2450 

m. 4S - 6307 

IbüENOS AIRES - REPÚBLICA ARGENTINA! 

INSTITUTO PRIVADO DE INVESTIGACION 
EN CIENCIAS ECONOMICAS Y SOCIALES 


^ Solicito envíen información a: ^ 

Nombre ... 

| Dirección. I 

I Localidad. I 

i ". I 
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TIENE ALGO DE AVION 

Por supuesto, no hablamos de 
velocidad. 

Habí amos del motor enfriado por aire* 
Un sistema de avanzada, común a los 
aviones y al Citroen 2 CV. 

Ef aire no se congela ni hierve* 

No hay agua que controlar, ni correas 
que se gasten, ni radiador que gotee* 

Otra ventaja del 2 CV que 
ahorra muchas preocupaciones. 


. A 

Citroen 2cv 


Acampe en el Bote ... sí Señor. Acampe en él 

El V-214 Vagabond fie ja Glastron, en la foto, ha sido construido teniendo 
en mente a los deportistas que lo son en todos los aspectos. Le sirve lo mismo para 
acampar en la playa, como si fuera una moderna casa-remolque, <¡ue afuera de 
la playa sobre las olas, y tiene todo lo que un hombre necesita en un apartamen¬ 
to comodo y lujoso. Pueden dormir en él cuatro personas en suaves colchones de 
espuma de caucho y tiene asientos de cubo en la popa liara seis pasajeros 





Nuevo Salvavidas Electrónico 


Antigüedad de la Era Espacial 

Este enorme torno de torrecilla, cons¬ 
truido 40 años antes de que los herma¬ 
nos Wright volaran en el primer avión 
del mundo, se usa para {lar forma a 
blindajes térmicos de vehículos espa¬ 
ciales Apolo. Lo utiliza la División de 
Sistemas Espaciales de la A veo. Cor¬ 
poration. 


Los propietarios y operadores de las 
piscinas de natación están siempre preo¬ 
cupados con la posibilidad de que al¬ 
guien se ahogue en ellas. A resolver ese 
problema viene el Sonus Pool Sitter, un 
sistema de seguridad electrónico de la 
Sonus Corporation, 

El Pool Sitter es “un oído" atento a 
todo lo que pasa en la piscina y lanza 
una señal cuando cae algo al agua du¬ 


rante las horas en (¡ue la piscina está 
cerrada. Cuando la piscina está abierta 
las conversaciones y actividades pueden 
ser oídas claramente, sin embargo, ope¬ 
ra bajo una frecuencia que elimina Ja 
posibilidad de falsas alarmas. Una pe¬ 
queña consola que puede situarse en la 
cocina, la oficina o cualquier otro lugar 
adecuado controla todo lo que sucede 
en la piscina. 
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CftMD ESTABLECER Y CONDUCIR 


UN PROGRAMA DR 
SEGURIDAD Rx (l'rif*cr¡tK'iOn) 


_ kMIBlCAH OP1KM ««*«•* 

© * MER V otViSKÍiN tNTÍRMACIONM 

Savihbi l«ío»v MuiHKlw**»». *' U - 0,450 


Este impreso 
puede muy bien ser lo 
más importante que ha 
recibido Ud. durante 
el año. 

Y es gratis. Escriba solicitando el 
impreso de la American Optical “Cómo 
Establecer y Conducir un Programa de 
Seguridad Rx (Prescripción)” (How to 
Set Up and Conduct a Safety RX 
Program). Indique si lo desea en español 
o en inglés. E n cualquier lengua, Ud. 
se convencerá de que es el programa de 
seguridad para los ojos que protegerá a 
su personal y aumentará sus ganancias. 



AMERICAN OPTICAL COMPANY 

División Internacional • Southbridge, Mass., E.U, 01550 



Usted recibe interesan 
tes lecciones con ejercí 
cios fáciles de realizar. 


Aprenda a DIBUJAR 

HISTORIETAS, CARICATURAS, PUBLICIDAD, DIBUJOS ANIMADOS 

NO IMPORTA Sil EDAlíL.Uoimrh'iulo los secretos de nuestro acreditado 
método de instrucción, cualquier persona — hombre, mujer u niño puede, 
sin estudios cansadores y sin perder tiempo, dinero ni energías, aprender a 
dibujar toda clase de HISTORIETAS, CARICATURAS, PUBLICIDAD, 

r/^ J ffmVIniP lí fÁ^H valioso e Q ü,P0 PROFESIONAL CHATIS 

ÍEAo r E.1V1 IU\ IIVAS, L.lvü.J'tn Nuestros alumnos reciben durante su aprendí- 

ARGUMENTOS PARA HIS- *a|e el valioso "Equipo Profesional Continental," 

jbsoliitnmcntc GRATIS sin ningún costo adicional 


TOR1ETAS, etc. 


MILES DE OPORTUNIDADES 
PARA HOMBRES V MUJERES EN: 

agencias de pubucidao 

V SINDICATOS DE HISTORIETAS 
v EDITORES DE REVISTAS 
. ESTUDIOS DE CINE, V TV. 
DIBUJOS ANIMADOS 
TALLERES GRAFICOS 
DISEÑO OE ENVASES 
PROPAGANDA GRAFICA 

HfTffM Tj 

JUNIO 1968 


ACTUE DE IMMEDIATO 

Solicite Hoy Mismo nuestro interesante fo¬ 
lleto en colores, donde se le brinda una 
completa información acerca de las oportu¬ 
nidades que le ofrece el Dibujo, Vea cuán 
fascinante es nuestro famoso Sistema de 
Enseñanza y comprenderá el porque de su 
éfcilo sin precedentes no solamente en los 
EE. UU. tle América, sino también en fos de¬ 
más países. Nuestros folletos se envían 
GRATIS y sin ningún compromiso para usted, 



Paro aprender a Dibujar, lo mejor 


Continental 


Ciudad o Pueblo 


Prov, T Estado o Depto 



CONTINENTAL SCHOOIS, Dept *s-6 

Av. de Mayó 714, ftuenot ARGENTINA 

Sírvanse enviarme GRATIS folleto descriptivo. 


Nombre 


Dilección 
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Domine los problemas técnicos 
y tome mejores fotografías con 



AL ALCANCE 
DE TODOS 


Un Manual de gran interés Ko mismo para el 
técnico profesional que para el aficionado 


No olvide que la fotografía es un arte; no basta 
tener una magnífica cámara para ser un buen 
fotógrafo. Los diferentes ángulos en que puede 
captarse una escena, las distintas direcciones 
e intensidad de la luz, la velocidad que se im¬ 
prime al obturador, la distancia, la amplitud 
del lente y muchos otros detalles contribuyen 
a aumentar o disminuir la calidad de una foto. 

Aprenda a interpretar las 
condiciones determinantes 
con este práctico Manual que 
está “al alcance de todos”. 

Domine la cámara, no se deje limitar por ella; 
aprenda a captar de un vistazo las mjejores po¬ 
sibilidades de hacer una foto de concurso. Si 
usted sabe como hacerlo, “su foto de concurso’' 
puede ser lograda cuando toma una de esas ins¬ 
tantáneas caseras que reservamos para el ál¬ 
bum familiar. 


FOTOGRAFIA 

AL ALCANCE DE TODOS 


CAMARAS CUARTO OSCURO 
SOLUCIONES QUIMICAS 
IMPRESORAS PROYECTORES 



- 


________ DE DESTELLO 

LENTES COMERCIALIZACION 
TIPOS DE PAPEL RETRATOS 

! **■ -* , l iBVr * • 

EQUIPOS DE ILUMINACION 
PELICULAS EXPOSIMETROS 
AMPLIADORAS 



Vea en este Manual: 

• Fotografías de Interiores 

• Fotografías al Aire Libre 

• La Fotografía en el Hogar 

• Fotos para el Anuario Escolar 

• La Fotografía en el Turismo 

• Fotografía Panorámica 

• Fotografía Pictórica 

• Fotografías Sociales 

• Y Muchos otros Temas 



• Adquiéralo ahora y elimine la 

• incertidumbre que echa a perder 
tantas fotografías. Use su cámara 

• sin vacilaciones y capte al vuelo 

• eso que llaman "foto de concurso” 



Solo US $1,25 o su equivalente en moneda nacional 

ADQUIERALO HOY MISMO EN SU ESTANQUILLO FAVORITO O PIDALO 
A NUESTRO DISTRIBUIDOR EN SU PAIS O DIRECTAMENTE A; 

EDITORIAL OMEGA KflC* 5535 N. W. 7th Ave, Miami, Florido U.S.A. 


innnuniES 

OMEGA 

PRACTICOS SENCILLOS PRECISOS 















La holografía posiblemente dé lugar a películas e Imágenes de 
TV tridimensionales, la identificación automática de huellas di¬ 
gitales y a bibliotecas enteras reducidas a diminutos cristales 

Por James R. Berry Dibujos de ZIK Associates. Ltd. 


r 

u 


C OMO UNA FANTASMAGORIA, 
la imagen tridimensional colgaba 
del espado frente a mis ojos. Unos se¬ 
gundos antes, el Dr. límmett Leith r del 
Instituto de Ciencias y Tecnología de 
la Universidad de Michigan, había pro¬ 
yectado la luz de un láser contra el 
dorso de lo que parecía ser una pieza 
de vidrio delgado de treinta centíme¬ 
tros por lado. Súbitamente apareció 
ante mi vista la imagen de un esbelto 
auto de líneas futuristas. En el fondo, 
parcialmente oculto por el primer auto* 
podía verse otro coche semejante. 

«Mire usted las ruedas traseras del 
vehículo,» me dijo el Dr. Leith. Al do¬ 
blar el cuerpo puede ver más de la 
parte inferior del auto. A través de las 
ruedas vi el segundo auto. Me levanté, 
me acerqué y eché un vistazo a la ca¬ 
bina. Tenía asientos de cubo, un ta¬ 
blera acojinado y una palanca de cam¬ 
bios instalada en el piso*—-todos cla¬ 
ramente visibles dentro del auto. Al 
mismo tiempo, pude ver perfectamente 


el auto de atrás asomándose por vi te¬ 
cho del que había al frente. 

El Dr. Leith movió después un in¬ 
terruptor y desapareció la fantástica 
ilusión, dejando sólo la pieza de vidrio 
gris delante de mí. Lo que había estado 
viendo era un holograma—una imagen 
en una pieza de vidrio con una apa¬ 
riencia tan realista que juraría uno [jo¬ 
der extender las manos y tocarla* 

Un holograma, a diferencia de una 
fotografía convencional f no es un re¬ 
trato de un objeto. Es una vista de un 
complicado conjunto de ondas de luz 
reflejadas de un objeto, que se foto¬ 
grafía sin una lente. De por sí, un ho- 
lograrua no es más que una serie con¬ 
fusa de franjas, pelotones y curvas. Se 
trata de una especie de claves que re¬ 
presentan las ondas de luz atrapadas 
en la superficie de la película—-de igual 
forma como los resaltos y rebajos en 
un disco fonográfico constituyen claves 
que representan las ondas sonoras atra¬ 
padas en su superficie de plástico. 


Cuando un holograma se ilumina con 
un haz de láser, “reproduce” la ima¬ 
gen grabada en él de manera bastante 
similar a como la aguja de un fonógrafo 
transforma ¡as impresiones de un disco 
en sonido. Las franjas y pelotones en 
la película transforman las ondas de luz 
en una imagen visible que es un du¬ 
plicado exacto del objeto original que 
las ha creado. 

La gran diferencia es que una ima¬ 
gen holográfica contiene mucho más 
que una imagen fotográfica convencio¬ 
nal. Como los reflejos de luz se espar¬ 
cen en todas direcciones desde todas 
paites de un objeto, la imagen lumino¬ 
sa captada por un holograma contiene 
información sobre partes del objeto no 
di rectamente visibles al ojo o a la lente 
de una cámara. 

De hecho, un holograma puede ‘Ver 1 ' 
lo que hay a la vuelta de una esquina, 
lo que hay detrás y debajo y a través 
de cosas* Al mover la cabeza hacia la 
derecha, ve uno más del lado derecho 


JUNIO } 9 ó 8 


17 







COMO SE HACE UN HOLOGRAMA 





ONDAS 
COINCIDEN 
Y PRODUCEN 
BORDE 
BRILLANTE 


PLACA 

HOLOGRAFICA 


ONDA 

REFLEJADA 


!:'■ ••• 

\ 


ONDA 

DIRECTA 


ONDAS FUERA 
DE FASE, SE 
ANULAN ENTRE 51 
Y PRODUCEN 
BORDE OBSCURO 


OBJETO 


PRISMA DIVISOR 
DE HAZ 


HAZ DE LASER 


\ LUZ REFLEJADA 
•'HAZ DE OBJETO' 











COMO OBSERVAR UN HOLOGRAMA 


IMAGEN VIRTUAL 
APARECE EN PARTE 
DELANTERA DE 
HOLOGRAMA 


IMAGEN REAL 
APARECE EN 
PARTE TRASERA 
DE HOLOGRAMA 


LENTE REQUERIDA 
PARA VER 
IMAGEN VIRTUAL 


HAZ DE LASER 


PLACA 

HOLOGRAFICA 


NO SE REQUIERE LENTE 
PARA VER IMAGEN REAL 
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del objeto que mira* y lo mismo sucede 
cuando mueve la cabera hacia la iz¬ 
quierda, igual como si él objeto fuera 
real. Ve uno más del fondo si dobla 
el cuerpo y más do |n que hay arriba 
si se empina. 

Por lo tanto* fus hoiognmias consti¬ 
tuyen las primeras vistas verdadera¬ 
mente tridimensionales que han podido 
crearse. Su nombre proviene de la pa¬ 
labra griega u holo'\ que significa "en¬ 
tero"—o sea ‘imágenes enteras". 

El increíble realismo del bol ograma 
promete interesantes desarrollos. Ima¬ 
gínese usted Jos sorprendentes efectos 
que podrían lograrse con imágenes de 
televisión o películas cinematográficas 
tridimensionales. Y las imágenes bolo- 
gráficas captadas a través de micros¬ 
copios serían de incalculable valor para 
los científicos. Como los hologranias 
captan más de lo que resulta directa- 
mente visible a los ojos* los investiga- 
duros pudrían estudiar organismos di¬ 
minutos como las células y los micro¬ 
bios por capas individuales, penetran¬ 
do así a través de la superficie. La 
American Optica! Companv ya lia des¬ 
arrollado aparatos capaces de producir 
tales hologramas. 

Registrando información identificado- 
ra en hologramas, podrían utilizarse 
éstos para reconocer huellas digitales* 
palabras y ondas sísmicas. Esto permi¬ 
tiría la clasificación automática de tales 
cosas como electrocardiogramas* regis¬ 
tros de ondas cerebrales* nombres y 
direcciones. 

Como los hologramas sólo registran 
ios reflejos de luz en una clave abre¬ 
viada, pueden captarse miles de dife¬ 
rentes imágenes en un solo holograma 
para observarlas una tras otra* con sólo 
cambiar e) ángulo en que el haz fie 
láser ilumina la película. El numero de 
imágenes posibles llegaría a millones 
si* en lugar de película, se empleara 
un diminuto cristal sensible a la luz. 
A la larga será posible condensar un 
libro voluminoso en un cristal con el 
tamaño de una aspirina o condensar 
una biblioteca entera en un cristal con 
un tamaño no mayor que el de una 
ca je ti 11 a de fósforos. 

Cómo se hace un holograma 

Evidentemente, sr la película se ex¬ 
pusiera simplemente a un torrente de 
luz se volvería totalmente negra y no 
daría cabida a ninguna imagen. Lo que 
produce las imágenes de luz en claves 
es la acción entre dos suministros se¬ 
parados de luz. El haz de láser que 
se emplea para iluminar el sujeto es 
dividido en dos por un prisma. Una 
mitad se enfoca hacia el sujeto y es 
reflejada hacia la película, de- igual 
forma como sucede en la fotografía con¬ 
vencional. La otra mitad es enfocada 
hacia la película. Esta mitad so conoce 
tomo el haz de "referencia’*. 

Las ondas de luz en el haz de re¬ 
ferencia se mueven en hileras rectas y 
uniformes, como una columna de sol¬ 
dados, debido a que no hay nada que 
obstaculice su paso. Pero las ondas que 
rebotan del sujeto se dispersan* de igual 
forma como haría una columna de Bol- 



Sin guiare* fofo* dty un tanque d« ¡uguclt>í(abn- 
¡<i) que muestran la sorprendente calidad tri- 
[Jjm.pnsianal do los holograma*. En realidad 
,on das fotos dol mismo holog rama qué w 
hicieron intercambiando la posición do la cá¬ 
mara En ta vísta superior, con la cámara cm 
posición alia, puede utMd var la parto su¬ 
perior del tanque y sólo la parte delantero 
de su carril derecho. En la vista inferior ve 
usted ahora d lado de) carril derecho y un 
poco más de Ja paite Inferior, igual que tí 
hubiera bajado la cobo xa a'l observar un mo¬ 
delo real, tos dibujos en la página adya¬ 
cente muestran los dos conjuntos básicos Jipara 
producir y observar un holograma. Se usa un 
haz do láser en cada caso, pero la disposi¬ 
ción de los conjuntos es lígáiamenfe diferente. 
Al producirse un holograma, el haz de fui 
os dividido por un prisma, de manera que 
una mitad ilumina eíl* objeto míen Ir os fu otra 
m¡ltid| f se /efigie» directamente sobre la pelícu¬ 
la. £1 diagrama en el inserto mué si raí cómo las 
ondas do los dos haces so encuentran en ta 
película y cómo so refuerian o cancelan mu¬ 
tuamente las franjas claras y oscuras resultan¬ 
tes, llamadas "bordes" forman una clavo que 
se graba en la película. Cuando la película re¬ 
volad a es iluminada por un láser* esta da vi 
dobla las ondas para reconstruir la 



Las imágenes que aparecen aquí y en la pá¬ 
gina 17 son hologramas de dos autos de estilo 
futurista creados recientemente en la Univer¬ 
sidad de Michigan, en cooperación con la fá¬ 
brica General Motors, Las imágenes aparecen 
solamente cuando la película se ilumina con 
la intensa lux de un haz de láser, tal como 
se muestra arriba. El conjunto para producir 
el holograma aparece en el grabado de abajo 



dados al internarse en un bosque denso. 

Cuando los dos conjuntos de ondas se 
encuentran en la película, chocan entre 
si. Los dos se retuerzan mutuamente en 
el punto en que la cresta de una onda 
coincide con la cresta de otra, volvién¬ 
dose más brillantes de lo que serían por 
sí solos* En el punto en que la cresta 
de una onda so encuentra con la hon¬ 
donada de otra* las dos se anulan mu¬ 
tuamente dejando un área obscura. Co¬ 
mo resultado de ello se produce una 
serie de diminutas lineas brillantes y 
obscuras conocidas como la interferen¬ 
cia—esas franjas y pelotones a que alu- 
(Continúa en kt pagina 96) 



En un holograma típico, toda lo que se puede 
ver es una mezcla de franjas y curvas* Repre¬ 
sentan una clave, como las huellas en un disco 
fonográfico. La imagen se reconstruye cuando 
se proyecta una luz a través de lo película 
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Un extraño y nuevo dispositivo de cuatro ojos, llamado diploscopio, 
aumenta el tamaño de las diminutas fibras de los nervios 40 veces pa¬ 
ra que los cirujanos puedan coserlas entre sí de nuevo con facilidad 



Por Arthur 5. Fresse 


Dibujan tic FreH Wolff 


Una herida profunda en la mu 
ñeca de un niño le dejó la mano 
inutilizada hasla que el nervio 
cortado pudo repararse por mí- 
cioctrugía con la ayuda del diploscopio que 
se muestra arriben En la página 21 aparecen 
fotos reoles de la operación tomados a tra¬ 
vés de un diploscopio. En la vista de arriba, 
el nervio medían o,, ampliado muchas veces, 
aparece casi completamente seccionado, ex¬ 
cepto por dos diminutas fibras, En la vista 
inferior se muestre* cómo se unieron los extre¬ 
mos de los nervios entre sí, creando un bulto 
en el punto en que las fibras intactas se 
amontonaron por haberse estirado todos al su¬ 
frir la herida el niño a que hacemos referencia. 


E RA UNA ESCENA de lo más ex- 
traña, aun cuando tuviera lugar en 
una sala de operaciones donde se pro¬ 
ducían escenas extrañas continuamente. 
Incluía, como de costumbre, a enferme 
ras en blancos uniformes moviéndose 
con precisión de un lado a otro, ban¬ 
dejas llenas de relucientes instrumen¬ 
tos, un gráfico de la anestesia—pero 
también incluía algo diferente. Dos ciru¬ 
janos con el cuerpo doblado sobre una 
pequeña mesa estaban mirando a través 
de un extraño dispositivo que colgaba 
en pleno aire entre ellos, algo que se 
asemejaba al periscopio de un subma¬ 
rino, 


Di reciamente bajo el dispositivo se 
extendía el brazo de un niño, oculto por 
sábanas, excepto por una abertura en 
la muñeca. Los cirujanos hurgaron en 
la muñeca silenciosamente con sus bis¬ 
turíes, sondas y suturas, sin dejar nunca 
de apartar la vista del extraño apa¬ 
rato. De cuando en cuando se escuchaba 
el tenue ruido de pequeños motores 
oléetri eos dentro del dispositivo al reac¬ 
cionar misteriosamente a órdenes inau¬ 
dibles. 

El paciente en la mesa de operacio¬ 
nes era Donald, un apuesto niño rubio 
de seis años de edad. Cuatro meses antes 
había sulrido una herida tan grave en 
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la muñeca que no podía mover los de¬ 
dos ni sentir nada en la mano, no obs¬ 
tante haberse cicatrizado la herida. El 
nervio mediano —el nervio motor prin¬ 
cipal de la mano— se había cortado, 
por lo que la mano del niño se había 
vuelto inservible. 

Ahora podría Dona Id volver a usar 
su mano, gracias a un milagro médico 
conocido como mícrocirugía—cirugía ba¬ 
jo un microscopio. El extraño disposi¬ 


tivo a través del cual estaban mirando 
los cirujanos era un diploscopio, uno 
de varios nuevos instrumentos ópticos 
que permiten a los médicos operar par¬ 
tes del cuerpo humano de tamaño tan 
diminuto que no pueden ser vistas por 
el ojo humano. 

El diploscopio, recientemente desarro¬ 
llado por la firma óptica de Cari Zeiss 
Inc. p consiste, en realidad, en dos mi¬ 
croscopios de tipo de binóculos coloca¬ 


dos dorso contra dorso, por lo que con¬ 
taba con cuatro oculares. Los sistemas 
ópticos de binóculos —un juego óptico 
para cada ojo— proporcionan un efecto 
estéreo tridimensional para una mejor 
percepción de la profundidad. La dis¬ 
posición de los aparatos dorso contra 
dorso permite que dos cirujanos vean 
[a misma área simultáneamente, a fin 
de que un equipo de ellos pueda traba¬ 
jar conjuntamente. Cuando se requiere 
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Suspendido del cíelo roso, este enorme microscopio motorizado se mueve hado arriba y hacia 
abajo por una columna, como si fuero el periscopio de un submarino. Esta diseñado especial 
mente petrel operaciones delicadas del ofo y es parecido al díploscopio, excepto que tiene 
un solo pai de oculares para un solo cirujano. Está totalmente rodeado de luces do gran potencia 


la participación de un solo cirujano, el 
otro juego de oculares puedo ser equ¡- 
] >ado a i n una ca mam ti nematográ tica 
o de televisión, a fin de registrar cada 
P^so de la operación para los estu¬ 
diantes. 

Con el díploscopio, los cirujanos pue¬ 
den obtener aumentos de 6X a 40X—o 
sea 40 veces el tamaño del objeto ori¬ 
ginal Todos los ajustes se efectúan me¬ 
diante motores que se activan con bo¬ 
tones a los pies de los módicos, a fin 
de que sus manos queden totalmente 
libres. Los botones de control alzan y 
bajan los dos microscopios, ajustan el 
enfoque, cambian las lentes para dife¬ 
rentes aumentos y producen aumentos 
y disminuciones para variar el campo 
visual Mientras ocurre todo esto, los 
cirujanos conservan las manos sobre sus 
instrumentos y la vista fija en el tía 
bajo que realizan. 

La necesidad de dispositivos como el 


en un haz ríe diminutas fibras indivi¬ 
duales—como los miles de alambres que 
Hay dentro de un cable telefónico trans¬ 
atlántico, Cuando se corta un nervio, es 
como si se cortara un cable transatlán¬ 
tico por la mitad. La única diferencia 
es que los alambres de un cable tele¬ 
fónico pueden ser dotados de diferentes 
colores a fin de poderlos identificar. Las 
fibras de los nervios, claro esta, no tie¬ 
nen tales colores. 

Nr las fibras en un extremo no que¬ 
dan alineadas con las fibras correspon¬ 
dientes en el otro extremo cuando se 
vuelve a conectar a un nervio, todas las 
señales se confunden. Las órdenes trans¬ 
mitidas al dedo meñique, por ejemplo, 
llegan al dedo pulgar—igual que si el 
circuito telefónico para París se cruzara 
con el de Londres. A veces no se trans¬ 
mite ninguna señal y entonces se pro¬ 
duce una perdida total del tacto y el 
movimiento. 


Anteriormente, torio ió que podía ha¬ 
cer un cirujano era coser el tejido ex¬ 
terior alrededor de un nervio y esperar 
;i que las fibras en el interior se alinea¬ 
ran por s¡ solas. Hoy día, con tales dis¬ 
positivos como el díploscopio, los médi 
eos pueden ver las microscópicas fi¬ 
bras de los nervios y pueden unir sus 
extremos para que se alineen correcta¬ 
mente. 

En la mu ñeca fie Do na Id, el nervio 
mediano no se había cortado totalmente. 
Quedaban intactas dos f ibras que permi¬ 
tieron establecer la relación entre sí 
do las otras fibras. Hoy día puede Do- 
na Id mover sus dedos y utilizar su mano 
casi de forma normal. Se trata de un 
nuevo milagro de la microeirugía. 

Aun f ilando se buya cortado un ner¬ 
vio por completo, cuenta el cirujano 
con varios medios para identificar las 
partes que deben unirse entre su Un 
vaso sanguíneo que se extiende a lo 
largo del recubrimiento del nervio, una 
forma ovalada del recubrimiento o la 
diferencia en tamaño de los haces de 
fibras pueden servir de guía para conec¬ 
tar correctamente las fibras rotas de 
un nervio. 

La microei rugía encierra tan grandes 
promesas que uno de sus iniciadores, 
vi l)t\ Julias Jacubson, director del Ser¬ 
vicio de Cirugía Vascular en el Hos¬ 
pital Monte Sinaí de la ciudad de Nue¬ 
va York, hace el siguiente comentario: 
*La primera experiencia que se tiene 
con un microscopio puede compararse 
a Ja primera vez que se observa la 
luna a través de un potente telescopio. 

El Di\ J. Lawrenre Pool, profesor 
de neut’ocirugía de Ja Universidad de 
Colombia y director de neurocírugía en 
el Instituto Neurológico de Nueva York, 
hace el siguiente comentario en reía 
(Continúa en ¡a página 86) 



taí puntas de estas pinzas especíales están 
revestidas de polvo fina de dea man te para pe* 
tfer sujetar los tejidos microscópicos con firmeza 


díploscopio ha aumentado notablemente 
en años recientes como resultado de la 
guerra del Viriuam y del incremento de 
los accidentes vehiculares dentro de los 
Estados Unidos. Ambos producen gra¬ 
ves lesiones que frecuentemente causan 
daños a los nervios. 

El problema de reparar un nervio le¬ 
sionado es que nn es un solo hilo el que 
se tiene que coser. Un nervio de im¬ 
portancia, con un diámetro no mayor 
que el de un lápiz, consiste, en realidad, 
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Lo configuración especio! del díploscopio permite televisar operaciones sin interferir con el 
trabajo del cirujano. Una cámara de TV insto lerda en un lado transmite las imágenes a una 
pantalla que observan los estudiantes de medicina que se encuentran reunidos en el salón 
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Conveniencia, simplicidad y eco¬ 
nomía han sido las característi¬ 
cas principales de estas cámaras 
de sencilla y fácil manipulación 

L A evolución de la “cámara de ca¬ 
jón” Kodak durante los últimos 
79 anos (la primera "fue puesta en el 
mercado en 1888) ha constituido, paso 
por paso, el refinamiento por igual de 
la cámara y !a película. A medida que 
se le fueron agregando nuevos adita¬ 
mentos y mejores técnicas, el placer 
de los fotógrafos aficionados se hizo 
mayor y la calidad de los resultados 
aumentó. 

La primera de estas cámaras, la 
“George Eastman No* 1 Kodak 11 , fue 
anunciada bajo el loma “Usted apriete 
el botón, nosotros hacemos el resto”. 
Efectivamente, !a compañía cargaba y 
descargaba la cámara, hacía el revela* 
do e imprimía las lotos, el propietario 
nunca abría la cámara, montaba el ob¬ 
turador tirando de un cordel i to y opri¬ 
mía un botón* La película servía para 
hacer 100 exposiciones y avanzaba ha¬ 
ciéndose girar una llave. Cuando toda 


gistrar el número de exposiciones y un 
aditamento para que la película se man¬ 
tuviera en posición correcta. El nú¬ 
mero de exposiciones se redujo a 24. 

Al finalizar el siglo, en 1900* fue pues¬ 
ta a la venta la cámara Brownie Kodak, 
con un lente convexo por un lado y 
cóncavo por el otro; concebida para ni¬ 
ños, se vendió al precio de un dólar 
cada una y los rollos de películas para 
seis exposiciones sólo costaban 15 cen¬ 
tavos* Este modelo tuvo un éxito ro¬ 
tundo entre viejos y jóvenes por igual 
y contribuyó enormemente a difundir 
la afición por la fotografía. 

Seguir paso a paso la historia de las 
“camaritas” sería una empresa larga y 
hablar de las últimas cámaras Kodak 
que regulan automáticamente la aber¬ 
tura del lente de acuerdo con la dis¬ 
tancia y la luz, hacen girar, también 
automáticamente, la película, puede 
cargarse en cualquier lugar y tiene bom¬ 
billas de destello en serie que se colo¬ 
can por sí mismas en posición, es casi 
inútil porque todos actualmente la co¬ 
nocen* 


la película había sido utilizada, eJ pro¬ 
pietario enviaba la cámara a la oficina 
de Eastman, en Roehester, estado de 
Nueva York, y ésta cargada cotí pe¬ 
lícula nueva, le era devuelta junto con 
las exposiciones del roilo anterior. Podo 
esto sólo le costaba diez dólares* 

La popularidad de este modelo fue 
instantáneo porque las demás cámaras, 
que usaban placas, resultaban muy pe¬ 
sadas y requerían el uso de trípodes. 
El modelo Kodak, cargado con película 
para cien exposiciones, pesaba única¬ 
mente 0*74 kg. 

Dos años más tarde su tamaño se re¬ 
dujo aún más aunque sólo podía tomar 
48 fotos de 4 x 5" (10*16 x 12,70 cm). 
Un aditamento optativo permitía al 
propietario usar placas o películas y su 
obturador podía ser graduado a distin¬ 
tas velocidades. Ya el aficionado podía 
cargar la enmata pero todavía tenía 
que enviarla a Roehester para ser des¬ 
cargada y revelada. 

En 1891 apareció el sistema que per¬ 
mite cargar la cámara a plena luz del 
día, se le añadió un contador para re¬ 


He aquí las cámaras que figuran en la última exposición de la Kodak. Cada una de ellas 
marca un hito en la historia de tci fotografía; cada una ha contribuido en alguno forma a hacer 
de este arfe casi un deporte poniéndolo a! alcance por igual de los niños, jóvenes y viejos 


La primera y la última de las “camaritas Ko- 
dale". A lo Izquierda la más antigua, la No. 1 
de 1888; a la derecha 3a ultramoderna S-10 
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USTED TAMBIEN 
PUEDE ROMPER 


LA BARRERA 


DEL SONIDO 


Este año hará su vuelo inicial el primer avión supersónico 
diseñado para el transporte de pasajeros. He aquí cómo 
se construyó el Concorde anglo-francés, cómo volará y lo 
que podrá usted esperar cuando vuele por primera vez 


Por JL A. Maxtone Graham 


s 


Ij. SIENTA usted en el comedor del aeropuerto de Londres 
a la una de la tarde y almuerza allí con entera tranquilidad. 
Loco después anuncian su vuelo por los altoparlantes. Entra us¬ 
ted en un laigo avión con un delgado fuselaje, ocupa su asiento 
y se abroe lia el cinturón de seguridad. Después de 15 minutos—y 
225 kilómetros— de vuelo, atraviesa usted & barrera de sonido, 
a pesar de que no oye nada en lo absoluto. Y, como tampoco pue¬ 
de oir el ruido de los motores, sube silenciosamente a una altura 
de 19 kilómetros por encima del Atlántico; cada segundo, avan¬ 
za casi 800 metros. Casi no puede ver la tierra y el ciclo se halla 
teñido de un color purpura. Antes de que transcurra mucho tiem¬ 
po aterriza en Nueva York y, al echarle un vistazo al primer 
tdoj que ve cuando entra al Aeropuerto Internacional de Ken¬ 
nedy, nota que son las doce del día —hora para almorzar de 
nuevo— aunque el vuelo ha demorado 3 horas y 15 minutos. 

En tres años esto será una realidad. Pronto surcará los aires 
por primera vez el prototipo 001 del Concorde, y en 1971 ya ha¬ 
brá varios de estos aviones realizando vuelos regulares. Todo el 
mundo podrá volar a velocidades supersónicas y las líneas aéreas 
entregaran a sus pasajeros unos broches que prenderán en su 
solapa para proclamar que han atravesado la barrera del sonido. 
Hasta ahora éste ha sido un privilegio que sólo han disfrutado 
los pilotos militares y los pilotos de aviones de prueba. 

Hace más tic 12 años, representantes de los gobiernos de 
Francia e Inglaterra se reunieron para discutir el desarrollo con- 
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jtirito de un avión semejante, una vez 
que pudiera comprobarse a ciencia cier¬ 
ta que el traspaso de la barrera del so¬ 
nido no constituiría ninguna experien¬ 
cia desagradable para los pasajeros. El 
costo de esta empresa sería enorme. Ori¬ 
ginalmente se calculó que ascendería 
a 450 millones do dólares, pero ahora el 
presupuesto ha alcanzado la astronómi¬ 
ca dirá de mil millones quinientos mil 
dólares —o sea de 15 dólares por cada 
habitante de las dos naciones. (Es pro¬ 
bable que el avión supersónico norte¬ 
americano cueste tres veces más.) 

Se calcula que la construcción de ca¬ 
da avión ascenderá a 18 ó 20 millones 
de dolares. Pero hay dudas de que sea 
posible recobrar el dinero invertido. 
Francia e Inglaterra han decidido efec¬ 
tuar este enorme gasto, sin embargo, 
por motivos de prestigio, pata adquirir 
conocimientos mayores en el campo de 
computadores y equipo electrónico y pa¬ 
ra obtener divisas extranjeras. 

El Concorde es el resultado de un 
arue rd o i n ter na c i o na 1 su m am e n te sin¬ 
gular, ya que por lo general sólo se aco¬ 
meten empresa* semejantes para solu¬ 
cionar emergencias en tiempos de guerra. 

Nom i na 1 men l e, F ra nci a e I n g I a térra 
construirán cada una un número igual 
de aviones. En la práctica, todas las 
alas, las secciones centrales de los luso- 
la jes y los trenes de aterrizaje .se cons¬ 
truirán en Francia, mientras que los ex¬ 
tremos delanteros, las colas y los moto¬ 
res se Fabricarán en Inglaterra. Unos 
ha reos de transporte especiales transpor¬ 
tarán Jas piezas en Iré los dos países a 
través del ("anal de la Mancha. Seis ve¬ 
ces a la semana, un avión de reacción 
particular vuela entre Bristol y Tou- 
louse, transportando n ingerí i oros y altos 
funcionarios a uno u otro país para que 
realicen trabajos allí 1 ra solucionar 
el problema del lenguaje, hasta se ha 
creado un diccionario aeronáutico anglo- 
franees en que, por ejemplo, la traduc¬ 
ción de “sonic boom 5 ' (“impacto Boni¬ 
co”) aparece como ”bung sonique”. 

El Concorde, que mide aproximada¬ 
mente 59 metros de largo y tiene un an¬ 
cho cor respondí tai te a sólo cuatro asien¬ 
tos con un corredor en medio, se dis¬ 
tingue por su singular nariz. Es larga 
y afilada como el uguilón fie un mos¬ 
quito y se inclina hacia rl suelo. Será 
impulsado el nuevo avión por cuatro 
enormes motares de turbar reacción 
Olympus 593, desarrollados por la Hris- 
tpl Síddeley de Inglaterra y la firma 
francesa SNECMA. Juntos desarrollan 
un empuje de 140.000 I i liras (63504 ki¬ 
los) o casi la fuerza suficiente para 
impulsar al enorme transatlántico Vni- 
fed States. Pero se conservará tanta de 
esa fuerza en reserva que el avión podrá 
despegar de pistas del mismo largo que 
exigen los aviones de reacción. Eos mo¬ 
tores permitirán que el avión alcance 
una altura de más de 12.000 metras en 
apenas 11 minutos, mientras que un 
avión de reacción subsónico requiere ine¬ 
dia hora para llegar a esta altitud. Ea 
altura normal dn vuela de neis de 18.000 
metros podrá ser alcanzada en apenas 
30 minutos, después de un recorrido 
de sólo 800 kilómetros, 


El ( encarde carece de las complica¬ 
ciones de las alas de ‘'geometría varia 
ble”. Se llevaron a cabo numerosas prue¬ 
bas, cálculos v ensayos en túneles de 
viento para determinar la construcción 
de una delgada ala en delta, con forma 
de copa de vino, que resultará eficiente 
tanto a velocidades subsónicas como su¬ 
persónicas, Son tan delgadas que no pa¬ 
recen tener la capacidad para sostener 
el peso de 188 toneladas que tendrá el 
avión cuando este cargado, pero las atas 
de más de 25 metros de ancho obten¬ 
drán su capacidad de levante de sus rom 
pl¡cadas curvas y su singular ángulo de 
inclinación. El avión se asemeja, en 
realidad, a la nave aérea más primitiva 
que existe, el dardo de papel con que 
juegan los escolares. 

Funciones del combustible 

Dentro de las alas —y bajo el fuse¬ 
laje— se encuentran los 18 tanques de 






Esta vista posterior del "Cote 
córele fi muestra los a bulla - 
mientas sobre la aleta que 
dan cabida a los timones 
actuantes del mismo. 
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combustible del avión. El Concorde tie¬ 
ne una capacidad para 95 toneladas de 
querosón, unas 15 toneladas de las cua¬ 
les se guardan en reserva -- lo suficien¬ 
te para 45 minutos de vuelo en espera 
de órdenes de aterrizaje o para una des¬ 
viación de 420 kilómetros. El combusti¬ 
ble cumple olías dos funciones: Al bom¬ 
bearse entre los tanques delanteros y 
traseros, puede ajustar la posición de 
vuelo del avión para compensar los cam¬ 
bios del centro de levante del avión al 
variar la velocidad, eliminando la ne¬ 
cesidad de utilizar superficies de con 
trol, las cuales contribuyen a aumentar 
la resistencia del avión al avance. Tam¬ 
bién se usa como “disipador térmico” 
para absorber el calor excedente que se 
extrae del resto del avión, A pesar de 
que tiene que someterse a presión para 
impedir que hierva a grandes alturas, el 
aumento de temperatura le proporcio¬ 
nará mayor eficacia al combustible* 

El Concorde sin duela habrá de esta¬ 
blecer numerosas marcas. Será el pri¬ 
mer avión civil diseñado para volar a 
una velocidad mayor que el sonido o en 
tener un extremo delantero inclinado 
hacia abajo o un ala en delta. Será tam¬ 
bién el avión más automatizado de 
cuantos existen, el más rápido, el más 
costoso has la la fecha y, de acuerdo con 
la Britiali Aicraft Corporation y la Sud- 
Avíation, el más rápido también. 

No hay otro avión donde se haya uti¬ 
lizada tanto e¡ computador y donde el 
automatismo se haya aplicado con tanta 
profusión. El programa fie construcción 
fue formularlo medíante una técnica 
norteamericana conocida como PERT 


(abreviatura en inglés del término Téc¬ 


nica de Evaluación y Revisión de Pro¬ 
gramas), Gran parto do los trabajas 
mecánicos son controlados mediante- his 
tracciones grabadas en cintas magnéti¬ 
cas que se imparten al gran número tic 


herramientas motrices utilizadas para 
su construcción* Durante las pruebas de 
los motores, las estaciones de prueba en 
Francia e Inglaterra y las agencias gu¬ 
bernamentales fie investigación relacio¬ 
nadas con el programa de desarrollo se 
hallaban todas conectadas a un solo 
computador. De esta manera todos pu¬ 
dieron obtener informes inmediatos y 
exactos sobre los resultados, con una 
rapidez 20 veces mayor que por teléfono. 

El Concorde incluye un sinnúmero 
de nuevos o ingeniosos inventos, muchos 
de los cuales podrían beneficiar a todo 
el mundo. Tomemos, por ejemplo, el 
ACD, En el centro del tablero de instru¬ 
mentos del avión hay un mapa ilumina¬ 
do que muestra la trayectoria y la posi¬ 
ción de éste, asi como todo lo que lo 
rodea. Al moverse o virar el avión, el 
mapa controlado por un computador 
cambia también, dejando siempre que 
el avión quede centrado con exactitud, 
Con sólo mover un interruptor, et ma¬ 
pa, que no es más que una pantalla mi¬ 
niatura de televisión, aumenta a un ta¬ 
maño dos veces mayor. Una diminuta 
cajuela da cabida a 8000 trayectorias 
de 3200 kilómetros fie extensión, cual 
quiera de las cuales puede proyectar- 
ce a voluntad. No es difícil imaginar¬ 
se al AOD —junto con su computador 
miniatura— corno un accesorio optati¬ 
vo para los automóviles futuros. 

lis posible que el Concorde sea el 
avión más regulado por computadores 
que se haya di se ña fio, Ruede alcanzar 
una velocidad fie más de 320 kph en la 
pista solamente, y en el aire la tripu¬ 
lación de tres hmnbres tendría muy po¬ 
co tiempo para calcular las ciento y 
pico de cosas que afectan la trayecto¬ 
ria» la altura y la velocidad* Un corapu- 

ludí >r toma (oda la i n formación sobre el 
tiempo, el consumo de ennibus4iblL% la 
carga útil, las regulaciones sobre ruidos 
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Equipo 
e lo el ron .ico 


Rueda 

delantero 


Asiento 

plegable 


ra) aumentaría las temperaturas a 130" 
C en el borde de ataque de las alas y 
a casi 148^ C en e( extremo delantero. 
Por tanto, hubo que emplear una alea¬ 
ción de aluminio especial, resistente al 
calor y llamada Hiduminio RR 58 en 
Inglaterra (AU 2 GN en Francia), en 
vez de usar titanio y acero inoxidable de 
peso mayor, corno se hará en el trans¬ 
porte supersónico norteamericano. 

A velocidades subsónicas, estas super¬ 
ficies podrían cubrirse de hielo, por lo 
que también deben llevar calentadores. 
De igual forma, el sistema de acondi¬ 
ciona miento de aire tiene que calentar 
d interior a velocidades subsónicas y 
luego enfriarlo después de pasar la velo¬ 
cidad de Mach L 

Como motores, los diseñadores toma- 
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He aquí el Concordo, el prime* avión que 
ofrecerá la emoción de! vuelo superpon i co¬ 
cí I hombre promedio Cualquier o puede 
ahora abordar este aeroplano y romper 
(a barrera del sonido volando a más de 
dos veces su velocidad y cruzar a troves 
del espacio que los pájaros jamás han 
cruzado. El Concorde volará de Nueva Vork 
o Londres en sólo 3 horas 22 minutos y 
ningún punto de la fierra estará a más de 
doce lloras de distancia de cualquier otro 
lugar. Es r además, el primer avión con las 
alas en forma de delta, el primero que 
cambiará de forma durante el vuelo (vea 
a la izquierda) y el primero que ha ¡nlro- 
ducido la supresión del sonido en sus mo¬ 
tores 


Gafo de nariz 
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El Primer Avión Supersónico de Pasajeros del Mundo ^ 


ron el Olympus 220 concebido para el 
TSR-2 y lo sometieron a refinamientos. 
En cuanto a principios básicos de fun¬ 
do na miento y ea rae terís ticas metaló r- 
gicas, este motor resulta excelente, Pero 
había que aumentar su empuje de 
30.000 libras (13.608 kilos), con un re- 
tardador de combustión, a 35.000 libras 
(15.876 kilos) sin un retardador. Para 
someterlo a prueba lo fijaron a la liarte 
inferior de un bombardero Vulcan, lo 
remontaron al espacio y luego lo hicie¬ 
ron funcionar bajo la vigilancia de cien¬ 
tos de medidores v cuatro cámaras de 
TV de circuito cerrado. En tierra, lan¬ 
zaron gallinas de 2 kilos de peso, gran¬ 
des cantidades de piedras de granizo y 
cientos de litros de aceite hacia la toma 
de aire. El Olympus 593 se engulló todo 


POSICIONES DE LA NARIZ 


y la trayectoria, y luego recomienda el 
ajuste correcto. Si, por ejemplo* uno de 
los motores perdiera un poco de poten¬ 
cia, el computador de inmediato reali¬ 
zaría la compensación necesaria, no te¬ 
niendo el piloto que hacer nada. ^Podría 
el piloto sentarse a hacer un crucigra¬ 
ma,* dice un vocero de la Brítish Air- 
craft Corporation, «pero claro que no 
liaría nada semejante.^ 

30 mierocomjHitactores en los 
controles 

En total, el Concorde lleva unos 30 
dispositivos de computación con micro- 
circuitos, algunos tan pequeños como un 
teléfono y otros tan grandes como una 
máquina de escribir. (Su peso total es 
de menos de 14 kilos,) Los computado¬ 
res substituyen al piloto automático, in¬ 
cluyendo al acelerador automático, el 
autoestabilizador (que hace que el avión 
vuele en línea recta y a nivel, sin ca¬ 
beceos ni ladeos) v el compensador eléc¬ 
trico, el cual mantiene al avión bien 
equilibrado al cambiar las condiciones 
existentes, como cuando se consume 
combustible, cuando se acelera o decele¬ 
ra o hasta cuando tres o cuatro pasajeros 
caminan por el corredor al mismo tiem¬ 
po. Para fines de seguridad, hay dupli¬ 
cados de Sos sistemas de computadores 
y éstos se construyen con tal precisión 
que no se espera que cometan el más 
leve error con mayor frecuencia que una 
vez cada 600 lloras. 

^No puede haber un avión inás segu¬ 
ro,' declara un vocero de 1 la BAC* Los 
computadores duplicados son sólo una 
de las numerosas medidas ríe seguridad 
con que cuenta la nueva aeronave. El 
sistema hidráulico se halla triplicado 
—y aun cuando los cuatro motores fa¬ 
llaran, el giro de sus hélices bastaría pa¬ 
ra hacer que el xsistema hidráulico si¬ 
guiera funcionando. Hay dos circuitos 
eléctricos paralelos. Los rigurosos re¬ 
quisitos hasta exigen que el avión pueda 
controlarse manualmente en caso de fa¬ 
llar al mismo tiempo todos los auxilia¬ 
res eléctricos y electrónicos. De igual 
turma, cuenta el avión con un sistema 
a presión que se mantendría a un nivel 
constante aun cuando fallara uno de los 
cuatro sistemas de aire y se rompiera 
una ele las ventanillas. En el caso poco 
probable que las llamaradas solares pro¬ 
dujeran una cantidad inaceptable de ra¬ 
diaciones, llevará el avión un disposi¬ 
tivo especial que le hará una adver¬ 
tencia anticipada al piloto para que ba¬ 
je a una altura de 15,000 metros, a fin 
de evitar ese peligro. 

El diseño del avión supuso la solu¬ 
ción de muchos nuevos problemas. Una 
velocidad de crucero de Mach 2,2 (apro¬ 
ximadamente 2330 kilómetros por ho- 
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sin siquiera toser una sola vez^ Como 
protección contra las violentas ondas de 
impacto que se originan cuando el aire 
entra a la toma del motor con excesiva 
rapidez — hay en la toma del 593 un 
■ complicado sistema de rampas y puertas 
de derrame que controlan el flujo — to¬ 
das ellas, claro está, controladas por 
computadores y conectadas al acelera¬ 
dor automático. 

Nariz inclinada hacia ahajo 

Km los primeros esquemas se hizo evi¬ 
dente que el Concorde debía tener una 
nariz muy larga — tan larga (unos 6 
metros frente a los controles del piloto) 
que la visibilidad sería muy deficiente 
para los aterrizajes y despegues. Para 


que el piloto pudiera ver el camino, 
los diseñadores abisagraron toda la na¬ 
riz (la cual también haca las veces de 
mdorno o copula de radar), a fin de 
que se inclinara hacia abajo en un án¬ 
gulo de 17,5 grados, Al volar, la nariz 
se dispone a nivel con el resto del fuse¬ 
laje y, durante los vuelos supersónicos, 
se alza una visera larga desde la nariz 
pora empalmarse con la parte superior 
del. parabrisas, proporcionándole a todo 
e¡ avión úna apariencia un pecablemente 
esbelta y aerodinámica. Kn contraste con 
los orígenes futuristas del resto del 
Concorde, los conos de la nariz están 
hechos de aproximadamente 30 capas 
de material de fibra de vidrio tejidos 
por las artesanos de una antigua fábri¬ 
ca do medias de Escoria. 



SISTEMA DE COMBUSTIBLE 


En el Concorde el combustible llene fres funcio¬ 
nes, dar fuerzo o los motores, absorber el co¬ 
lor creado por el vuelo supersónico en las alas yp| 
y el fuselaje y mantener el centro de gravedad /p* 
pasando de un tanque a otro. 
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Cámara de 
combustión 


retraen. Cubos <2) cierran dispersando la salida de la corriente me¬ 
diante al aireador de escalones (3} frenando el avión en el aterrizaje. 
Ot ras boquillas {4) actúan en el despegue para obtener más fuerza. 


Rampas de ángulo 
variable 


Andró Turca!, el piloto que someterá 
a pruebas el prototipo 001 , ha pasado 
muchas horas en Toulouse familiarizán¬ 
dose ron su futuro trabajo en un simu¬ 
lador de vuelos que se ha construido a 
un costo de 4 millones de dólares. Los 
ingenieros de la fábrica lo someten a 
toda ríase de pruebas, disponiendo los 
cuadrantes para que indiquen que está 
rodeado de niebla, que se le está acaban¬ 
do el combustible y que ha fallado la 
electricidad. A veces, en son de juego 
pretenden que se le ha incendiado su 
tren de aterrizaje. Hasta la fecha Tu rea t 
Iki podido enfrentarse con éxito a todas 
estas eventualidades. 

5000 huras de pruebas 

Después de probarse el prototipo 001 , 
se someterá a prueba el prototipo 002 . 
Ya se ha iniciado también la construc¬ 
ción de los modelos preliminares 01 y 02 . 
Son algo diferentes a los prototipos: 
casi 4 metros más largos, con motores 
un 7Va por ciento mus potentes. Estos 
cuatro primeros aviones nunca serán 
usados para el transporte de pasajeros, 
pero serán de gran utilidad. Antes de 
que el Concorde No. 1 reciba el visto 
bueno para transportar a pasajeros, el 
001 , 002 , 01 y 02 , así como el 1 y 2 de los 
modelos de producción, tendrán que rea¬ 
liza r casi 5000 horas de vuelo. Cargados 
con 12 toneladas de equipo fie regis¬ 
tro, serán sometidos a rigurosas prue¬ 
bas una y otra vez para determinar su 
potencia y consumo de combustible, su 
alcance y su velocidad, su maniobra- 
liflad y estabilidad, la eficiencia de su 
sistema de presión de aire, la resisten¬ 
cia del metal al debilitamiento. Ja co¬ 
modidad de los despegues y la suavidad 
de los aterrizajes. Se probarán a gran¬ 
des y bajas alturas, a temperaturas con¬ 
gelantes como las que imperan en el 
Artico y a temperaturas tórridas como 
las de la linea ecuatorial. Se someterán 
0 condiciones tempestuosas, al viento, 
a la lluvia, a la nieve. En fin, a todas 
las condiciones extremas que puedan 
existir. 

Mientras tanto, los representantes de 
16 líneas aéreas han inspeccionado una 
maqueta de madera de tamaño real 
construida a un costo do 350,000 dóla¬ 
res) y han entregado 300.000 dólares 
como depósito para cada uno de los 74 
modelos Concorde que desean comprar. 
En los Estados Unidos, la Pan Ameri¬ 
can Airways quiere ocho; la American, 
la Pastera, la TWA y la United, seis ca¬ 
da una; la Braniff y la Continental, tres 
cada una. Para satisfacer estos pedidos 
y los que se formularán después, las dos 
compañías fabricantes proyectan una 
producción de un avión por semana, lo 
que resulta verdaderamente extraordi¬ 
nario. 

La Edad Supersónica está a punto de 
iniciarse. Significará que un habitante 
de Nueva York podra realizar un via¬ 
je a Londres y a Carneas y regresar a 
casa el mismo día, que desde cualquier 
lugar podrá uno volar a ciudades lejanas 
del mundo en un máximo de 12 horas. 
El Concordo hará que el mundo sea más 
pequeño aún, transformando los gran¬ 
des océanos en pequeñas lagunas y los 
continentes en meros campos. 
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es importante 
inmóviles o monta 
blicarlo no solo 
esta revista 

algo que creemos que s 
tomoviles 


la siguiente pagina 
los que manejan au- 
MF ha decidido pu* 
porque se adapta aí carácter de 
sino también porque se relaciona con 
e necesita en todos los ay¬ 
una barra adecuada contra vuelcos. 

Yo tenernos reproductoras de cintas éstereofo- 
nicas en los automóviles, También tenemos toques 
de gran lujo en el interior de nuestros vehículos, 
Puro Jo que nos hace falta es un buen medio para 
proteger nuestras vidas cuando nos volcamos a 
una alta velocidad. 

Tal como ío prueban estas fotograbas, los me- 
dios de protección contra choques y vuelcos pue¬ 
den salvar vidas* El campeón de automóviles 
San McQuagg pudo salvar su vida durante un 
espectacular accidente que sufrió, debido a que 
su auto tema una “pula” integrante contra vueL 
eos y a que su cinturón y arnés de seguridad 
se hallaban bien asegurados. Literalmente mi¬ 
les de vidas —y posiblemente la suya también — 
podrían salvarse si los autos tuvieran barras 
contra vuelcos Los fabricantes norteamerica¬ 
nos están considerando su uso seriamente y 
es posible que los incluyan como equipo de nor¬ 
ma en sus vehículos dentro de pocos años, 
Pero usted puede disfrutar de esta protección 
ahora mismo. Por el momento no son muy 
atractivos. Pero tampoco la muerte tiene na¬ 
da de bonita. 


Redactor de Automovilismo 
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Hágalo Usted Mismo, Instale su Propia 

BARRA CONTRA VUELCOS 

La instalación de este importante medio de protección requiere 
algunas herramientas, habilidad mecánica y un día de trabajo 


Por Charles E, Dole 


Redactor de Automovilismo 


Fotos de Peter Main 



A L IGUAL que los cinturones de se- 
guridad, las barras contra vuelcos 
salvan vidas. Hay numerosas pruebas 
que respaldan esto. Camine usted ante 
los fosos de cualquier pista de carreras 
de autos. Casi todos los conductores que 
verá allí se encuentran vivos porque una 
barra contra vuelcos les ha salvado la 
vida en una ocasión al menos. 

Tome usted cualquier estudio de ac¬ 
cidentes vehiculares como el que acaba 
de llevar a cabo el Laboratorio Aero¬ 
náutico de Cornell: En 6000 accidentes 
en que ha intervenido un solo auto, 
2360 han sido de vehículos que se han 
volcado. Numerosas personas han muer¬ 
to en estos accidentes. Pero es posible 
que estarían vivas ahora si esos coches 
hubieran tenido barras contra vuelcos. 

Este año el todo nuevo cupé Gorvette 
tiene una barra contra vuelcas de tipo 
integrante. Y lo mismo puede decirse 
de los Porsche, Saab y Volvo. En todos 
los autos de seguridad que se han pro¬ 
puesto, como el de la Liberty Mutual, 
por ejemplo, hay barras contra vuelcos. 
No hay duda de que muchos creen que 
estos dispositivos son de gran utilidad. 

Debe usted instalar una barra en su 
auto, ya sea que se trate de una limusi¬ 
na de lujo o de un pequeño coche de dos 
asientos. Y puede hacerlo con facilidad. 
Si se puede dar el lujo de hacerlo, bas¬ 
ta hacer unas cuantas llamadas telefó¬ 
nicas para localizar un taller especiali¬ 
zado en la instalación de barras contra 
vuelcos. Y si no tiene dinero, hay dis¬ 
ponibles juegos especiales para casi ca¬ 


da marca de auto fabricado en Norte¬ 
américa, Puede costar de ñO a más de 
LOO dólares en los Estados Unidos, Us¬ 
ted mismo se puede encargar de la ins¬ 
talación, a pesar de que es posible que 
quiera encomendar alguna fase del tra¬ 
bajo a un taller. 

El juego que se describe a continua¬ 
ción cuesta, aproximadamente 70 dóla¬ 


res en los Estados Unidos y lo suminis¬ 
tra una firma de Boston. Se trata del 
juego Kay-Dee, el cual resulta típico 
entre varios juegos que MP examinó. 
Para obtener la barra contra vuelcos 
que necesita usted, es necesario que 
dé a conocer al fabricante la marca de 
su auto, el año en que se fabricó, el mo¬ 
delo y algunas medidas de ét. Para ins- 


5IGA ESTAS SENCILLAS REGLAS: 



Coloque las placas de base grandes, mor¬ 
que el lugar para agujeros y perfórelos 



Para alcanzar los pernos de 
arriba hago ranura en la solera 



Coloque temporariamente las placas de base y después 
centre y suelde la barra contra vuelcos a las placas 
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Los tubos de refuerzo se miden y se marcan, más tar¬ 
de se cortan a aproximadamente ía longitud requerida 



la placa de base se desliza 
ahora entre el tubo y el pozo 


talar el juego, de ese modo necesitará us¬ 
ted un par de cizallas (si su auto, co¬ 
mo el Camaro que se muestra, tiene 
una carrocería de una sofá pieza), más 
un soplete de soldadura, un martillo, 
una segueta, un punzón de centros, un 
taladro motriz y brocas de % y F T (0,95 
x 2,54 cm), Añada a esto un destorni¬ 
llador, una llave, una cuchilla de afei¬ 
tar, im poco de pintura que armonice 
con el interior de] auto — y estará listo. 
Quite el asiento trasero y las dos mol¬ 
duras en los umbrales de las puertas, a 
fin de poder echar la alfombra o la es¬ 
tera de caucho hacia atrás. Coloque las 
dos placas de base o fie soporte de ta- 



Las mangas se colocan en ángulo en el punto 
en que hacen contacto con la barra contra los 
vuelcos para lograr uncí junta bien fuerte 



Termine ahora de fijar can soldadura de pun¬ 
tos Jos tubos a Jas placas, las mangas a la 
barra contra vuelcos y la barra a las placas 


maño grande en línea con la jamba de 
la puerta, luego marque y perfore los 
seis agujeros para cada placa. Fije de 
manera holgada la parte inferior de la 
placa a la carrocería con cuatro pernos 
de % J1 (0,95 cm), A fin de instalar las 
tuercas para los dos pernos en la parte 
superior de las placas de base tendrá 
usted que perforar dos agujeros de 1” 
(2,54 cm) a aproximadamente 3” (7,62 
cm) entre sí, a través de la parte de 
abajo de la solera inferior. Luego use 
las cizallas para cortar entre ellos, a 
fin ele formar una ranura lo suficiente 
grande donde meter los dedos. 

Cuando se hayan instalado tempora¬ 
riamente las dos placas de base, centre 
la barra contra vuelcos sobre las áreas 
planas superiores de las placas y fije la 
barra a las placas con soldadura de pun¬ 
tos, Tome tas precauciones necesarias 
para no causar un fuego . Coloque un 
trozo de lámina metálica entre la ba¬ 
ria y el interior del auto, y tenga a la 
mano un extinguidos de incendios, por 
si acaso. 

Deslice los tubos de refuerzo dentro 
de las mangas de extensión y coloque 
éstas entre los extremos de los tubos y 
la barra contra vuelcos. En el punto en 
que enría manga tope con la barra con¬ 
tra vuelcos (de 15 a 20 centímetros de¬ 
bajo del techo), marque y recorte la 
manga de manera que empalme con la 
barra en un ángulo. 

De igual forma, recorte los tubos de 
refuerzo a fin de poder disponer las 
pequeñas placas de base entre los ex¬ 
tremos de los tubos y los pozos de las 
ruedas. Una vez que estén colocadas las 
placas, marque con un punzón la posi¬ 
ción de los tres agujeros a través de 
cada pozo. Fije las placas temporaria¬ 
mente, vuelva a colocar los refuerzos y 
Jas mangas y suelde las mangas a la 
barra contra vuelcos y los refuerzos a 
las placas. De nuevo, tenga cuidado de 
no producir un fuego. 

Cuando se hayan enfriado todas las 
soldaduras, quite los pernos de las cua¬ 
tro placas de base y las mangas de ex¬ 
tensión y saque la baria contra vuelcos 
del auto. Vuelva a armar la barra y ter¬ 
mine lia soldadura de las mangas a la 
barra, de la barra a las placas de base 
de tamaño grande y de los refuerzos a 



Se sujeta ahora cada placo en su tugar 
can tres pernos con el objeto de soldarla 


las pequeñas placas de base actuales. 

Quite toda la escoria de la soldadura, 
luego lije ligeramente y alise todas las 
juntas, aplique imprimado y pinte, 

Y eso es todo to que hay que hacer. 
Simplemente lije con pernos la barra 
contra vuelcos, recorte las esteras del 
piso para adaptarlas a la barra, vuelva a 
colocar el asiento trasero en su lugar y 
reinstale las molduras de los umbrales. 
Por supuesto que el procedimiento 
de instalación variará ligeramente si su 
auto tiene un bastidor y una carrocería 
de construcción convencional. En este 
caso, simplemente se empernan las pla¬ 
cas de base al chasis. 



Compruebe la alineación de las refuerzos; la 
diferencia debe ser apenas de una fracción 
de centímetro. Después termíne la soldadura 



Los componentes típicos del juego son Ja ba¬ 
rra, los tubos. Jas mangas y tas placas de ba¬ 
se. Estas últimas pueden variar con la marca 
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El 

Lincoln Continental 
Mark III 

es un 


“SUPER THUNDERBIRD” 


El más reciente auto de lujo 
de Estad os Unidos con mu¬ 
chas cosas copiadas y pocas 
novedades en su estructura 

Por Bifl Kilpcitrick 
Redactor de Automovilismo 


S I CREE USTED que los fabrican* 
les de automóviles norteamerica¬ 
nos estén aprovechando ai máximo su 
talento artístico v de ingeniería cuando 
presentan un nuevo modelo, entonces 
se halla muy equivocado. Con muy po¬ 
cas excepciones, lo que hace Detroit (y 
lo hace bien, para ser francos) es di¬ 
señar sus productos con el solo objeto 
de presentar algo que no ofrece la corn- 



El Mark III tiene una disfonda entre ejes de 117", un larga de 2\6" y pesa unas 4738 libras 



Una de sus características es la tradicional cubierta simulada para el neumático de repuesto 


peten ci a. Y, desafortunadamente, el 
nuevo Continental Mark III que acaba 
de presentar la División Lincoln-Mer* 
curv de la Ford no es una de estas ex¬ 
cepciones. 

Tal vez esté equivocado, poro creo 
que el auto no hubiera sido presentado 
en su forma actual si la Cadillac no 
hubiera alcanzado el éxito con su cos¬ 
toso modelo EMorado. No hay duda de 
que la Ford no dio ef visto bueno a sus 
diseñadores para crear un automóvil 
verdaderamente excepcional. De haber¬ 
lo dado, oí Mark III hubiera sido un 
auto mucho mejor de lo que es. 

En el Mustang y orí el ('ougar, la 
Ford Motor Compnny dio pruebas de 
que podía dar pasos decididos y pre¬ 
sentar innovaciones verdaderamente ge¬ 
rminas. Puedo construir y construye 
buenos autos (el Tormo GT de 1968, 
por ejemplo)* Pero en el Mark III, creo 
que ha fallado. 

Lo que ha hecho la Ford, esencial¬ 
mente, ha si do tomar un auto que, en 
mi opinión, ya se hallaba demasiado re¬ 
cargado —el Thunderbird— y recargar¬ 
lo aún mas. El Mark III no es mée 
que un Thunderbird más grande, más 
pesado y más lujoso que el Thunder- 
bird auténtico — en otras palabras un 
“Super i hmiderbi rd*\ 

Tiene un motor de 365 caballos de 
fuerza y 460 pulgadas cúbicas (7,53 1) 
de desplazamiento que, según dice la 
Ford, fue diseñado tomando en cuenta 
los nuevos reglamentas contra la con¬ 
taminación del aire. También tiene un 
nuevo regulador de voltaje de tamaño 
miniatura, un tren de rodaje algo más 
resistente y un tanque do combustible 
instalado delante del compartimiento 
del equipaje. Pero nada más. Todo el 
resto son cosas cine ya se han visto antes. 

En cuanto a estilo exterior, lleva la 
cubierta “simulada” (término de la 
Ford y no mío) para el neumático de 
repuesto que caracteriza a este modelo 
en particular, así como una parrilla que, 
a mi parecer, resulta un poco es traía- 

(Continúa en la página 96) 
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£1 vehículo efectúo virajes a la perfección. Lo conduje a altos velocidades y no experimenté dificultades 


El nuevo AMX acelera con gran rapidez, Esta característica se debe al uso del nuevo y brioso V8 de la AMC 














Este nuevo cupé deportivo de 
dos pasajeros de la American 
Motors tiene un rendimiento 
afín a su apariencia deportiva 

Por Dan Gurney 

M E PARECIO muy interesante des¬ 
de el primer momento en que o i 
hablar de el - un cupé deportivo para 
dos pasajeros, totalmente nuevo, pro¬ 
ducido por la American Motors. Pero 
uno oye muchas cosas interesantes re 
lacianadas con autos deportivos, com¬ 
probando después que esas noticias ca¬ 
recen de interés. Pero no se puede decir 
lo mismo con respecto a! nuevo AMX, 
No hay duda de que la American Mo 
tora lia acertado con la producción de 
este pequeño y brioso vehículo* 

Siempre me he mostrado partidario 
de autos pequeños, livianos y dóciles. 
En mi opinión, son más seguros, mas 
divertidos y, si cuentan con los toques 
necesarios, tan cómodos como debiera 
ser cualquier auto de pasajeros. 

El primer modelo que vi se hallaba 
estacionado en la Pista de Carreras de 
Orange Oounty, una pista para compe¬ 
tencias de autos de pasajeros y para 
realizar pruebas de vehículos en la re¬ 
gión sur de California* Me dio la im¬ 
presión de ser un auto muy veloz* cosa 
que sin duda agradaría también a cual¬ 
quiera que sienta afición por los autos 
de carreras. 

Una vez montado en el vehículo di 
varias vueltas alrededor de la corta 
pista, De inmediato se hizo aparente la 
potencia y el rendimiento del AMX, 
Todos los autos de prueba disponibles 
tenían el nuevo V8 de cuatro cañones y 
390 pulgadas cúbicas (6,39 1) que se 
ofrece como equipo optativo v que es 
la planta de fuerza más grande que 
produce la American Motors* Da estu¬ 
pendos resultados en estos pequeños y 
bellos vehículos de 3000 libras (1360,7 
kg) de peso. No experimenté dificultad 
alguna desarrollando una veI aculad de 
105 kilómetros por hora en sólo 14 se¬ 
gundos. 

A pesar tic que el motor es muy po 
v’ 1 rite, funciona con suavidad y sin pro 
durir ruidos. Además, el tren de manda 
también actúa con suavidad. Me gustó 
mucho la transmisión automática, a pe¬ 
sar de que la palanca de cambios ma¬ 
nuales de 4 velocidades me dio la im¬ 
presión de ser un poco más rápida. 

El enfrenamiento, en mi opinión, re¬ 
sultó tan excelente como la potencia, 
como debiera ser, aunque rara vez su¬ 
cede esto. El coche que estaba some¬ 
tiendo a prueba tenia un conjunto de 
suspensión de servicio pesado con iré- 
nos fie disco Rendí x de 12" (30,48 cm) 
de diámetro en las ruedas delanteras y 
frenos de tambor de 10” (25,40 cm) en 
las ruedas traseras, liste es uin conjun¬ 
to optativo para la AMX, y lo reco¬ 
miendo altamente. Di varias vueltas 
sobre la pista y efectué varias paradas 
sucesivas a lo largo de un tramo largo 
y recto. Cada vez que aplicaba el pedal 
de los frenos, el auto se detenía de 


inmediato* Durante esas difíciles vuel¬ 
tas por ja pista también pude compro¬ 
bar que el auto reaccionaba a Ja per¬ 
fección y que tenía excelentes carac¬ 
terísticas de manejo. El AMX corre “a 
nivel" como dicen los corredores de 
autos. Y lo hace sin ningún esfuerzo* 

El factor que más contribuye a Ja 
venta de los autos norteamericanos, sin 
embargo, es el estilo. Y será interesante 
ver la reacción del publico en general 
a la apariencia del AMX. Tal como lo 
he mencionado antea, el coche me dio 
una excelente impresión, pero es un 
poco diferente—y MUY diferente a cual- 
quir producto que ha creado la Ameri¬ 
can Motors (como sucedió también con 
el Javelin). 

('uando corrían rumores de que se 
iba a producir el AMX, todos decían 
(pie competiría con el Corvette. Pero 
el AMX tiene un precio menor, cosa 
que sin duda será una tle sus carac¬ 
terísticas más populares. Y* a pesar de 
que muchos lo llamarán auto deportivo, 
la descripción que le da su fabricante 
es la más apta de todas-—un "cupé de¬ 
portivo de dos pasajeros”. Algunas de 
las características de estilo que más me 
gustaron fueron la configuración gene¬ 
ral del exterior, los asientos y el ta¬ 
blero fie instrumentos. 

Para mí, los asientos de los autos 
casi siempre dejan mucho que desear. 
Pocas veces tienen esa ligera inclina- 
ción que tanto me gusta a mi. Particu¬ 
larmente en los autos más livianos, los 
asientos parecen consistir en tres o cua¬ 
tro resortes grandes, cubiertos de una 
ligera capa de viudo, Pero los asientos 
del AMX son genu inamen te luirnos, 
tanto en cuanto a su posición normal 
como a la calidad de su construcción. 
Mr gustó mucho el tablero, debido a 
que es sencillo y a que no interfiere 
con la visibilidad tanto de día como 
de noche. 

Algo que no me agrada mucho es el 
estilo del cu b reta hiero, con sus dos pro¬ 
yecciones con forma de V* Y cuando 
nos encontramos con algunos caminos 
accidentados, el coche pareció producir 
un exceso de ruidos y traqueteos. Pero 
éstos son los únicos aspectos negativos 
que noté. Muy pocos en realidad. 

Una de las cosas que sin duda lia 
contribuido u las buenas características 
de manejo del AMX es el tipo de neu¬ 
mático que utiliza—un nuevo diseño 
cují bandas de fibra de vidrio. Entienda 
que varias compañías están comenzan¬ 
do a fabricar este tipo de neumático, el 


cual, a mi parecer, contribuye nota* 
blemente a aumentar la seguridad y 
el rendimiento del vehículo. 

Según la American, su motor opta 
tívo de 390 caballos de fuerza desarrolla 
31.5 caballos a 4600 rpm. La relación de 
la torsión es de 425 a 3200. Hay otro 
motor de 390 caballos, con una cilin¬ 
drada y una carrera menores, que pro¬ 
duce 280 caballos a 4800 rpm, así como 
una torsión de 365 a 3000. El motor de 
norma es un V8 de 225 caballos y 290 
pulgadas cúbicas (4,75 t) de desplaza¬ 
miento. Los tres motores tienen relacio¬ 
nes de comprensión de por lo menos 
10 a I y se recomienda para ellos ga¬ 
solina de alto octanaje, 

A pesar de que* en mi opinión, el 
AMX parece ser aún más pequeño que 
un auto de sus medidas—distancia en¬ 
tre ejes de 97” (2*46 m) t largo de 

177" (4,49 m) y ancho de 71,6” <1,95 
rn)—no me sentí incómodo en él y no 
experimenté ninguna dificultad entran¬ 
do y saliendo del vehículo, aun cuando 



Encontré que los asientos < n el m*f-vo AMX 
son verdaderamente cómodos* So hallan lige¬ 
ramente inclinado* y están muy bien acojinados 


mido 1,88 metros y peso casi 89 kilos. 

Hay disponible una variedad com¬ 
pleta de equipo optativo, por lo que pue¬ 
de uno adaptar el AMX a sus gustos 
personales* Incluye dirección motriz, dL 
rección manual de acción rápida, con¬ 
junto de manejo, frenos de disco, alter¬ 
nador de 40 amperios, acumulador de 70 
amperios, sistema de enfriamiento del 
motor de servicio pesado, acondiciona¬ 
miento de aire, manubrio de dirección 
ajustablc y una franja pintada en el 
techo, al igual que los autos de carreras. 
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Parece que la actitud de la industria 
automovilística es prescindir de los inventores 
ajenos a sus fábricas. Sin embarqo. existen 
posibilidades de que compren inventos 
particulares para aplicarlos a la 
industria cuando parezcan convenientes. 


VEA COMO VENDER SU 

Por Don MacDonald 



C UALQUIERA PERSONA astuta y 
de mente inventiva sólo tiene que 
invertir unas cuantas horas examinando 
la colección de 15,000 y pico de piezas 
de que se compone un automóvil mo¬ 
derno para descubrir algún artículo que, 
en su opinión, podría él dotar de me¬ 
joras. 

El siguiente 1 paso consiste en escribir 
a un fabricante de autos, describiendo 
su idea en términos i o suficiente va* 
gos para proteger su “fortuna futura 11 , 
aunque de una manera lo suficiente irn 
te re san te también para despertar la cu¬ 
riosidad dei fabricante. Después de echar 
la carta al buzón, nuestro “inventor” 
se echa para atrás en su sillón y sueña 
en la invitación que le harán para que 
acuda personalmente a Detroit y en có¬ 
mo insistirá en que le paguen por lo 
menos 25 centavos de dólar por cada 
auto en que se use su invento. Y sí que 
recibe una rápida respuesta. Casi a 
vuelta de correo le llega una carta en 
que, con singular falta de gratitud, se 
lo dice que la carta que ha enviado él 
no ha sido leída todavía por ninguna 
persona calificada para juzgar los mé¬ 
ritos de la idea dada a conocer en ella 
y que no será leída tampoco hasta no 
firmar y devolver él un papel que se le 



" . , .eligirá 25 centavos por codo automóvil." 


incluye y que lleva por título lo si¬ 
guiente: “Solicitud para Considerar Pro* 
puesta,” Junto con la carta se le envía 
también un folleto que, aunque no es 
así, debiera llevar este título: La Puer¬ 
ta Cerrada . 

Es una obra maestra de desaliento. 
Dice que todos los años casi 8000 per¬ 
sonas someten sus ideas a la considera¬ 
ción de la Ajax Motors y que pocas o 
ninguna de ellas son ideas nuevas o Vi ti - 
les para sus productos. Dice también 
que es posible que ya la firma ha pen¬ 
sado en eso y que, por lo tanto, en caso 
de aparecer en modelos futuros, no ten¬ 
dría uno ningún recurso en lo absoluto. 
Declara que la Ajax tiene un gran nú¬ 
mero de empleados para guardar una 
nueva idea en el secreto más absoluto, 
por lo que no puede aceptar ninguna 
“revelación confidencial”. También ad¬ 
vierte que si ya ha patentado esa idea, 
la Ajax se reserva el derecho de retar 
la validez de esa patente. 

Y lo que sorprende más es que ese 
papel “Solicitud para Considerar Pro* 
puesta” o “revelación” espanta a más 
inventores que ios comentarios que en¬ 
cierra el folleto acompañante. «No le 
daré a conocer a esa gente mi idea hasta 
que me paguen,» es la reacción común 
de todos. En realidad, de todas las frus¬ 
traciones que experimentará usted si 
persiste en vender su idea a Detroit, 
la menos molesta es la revelación de 
ella. Su objeto, esencialmente, es lega¬ 
lizar el hecho de que la Ajax no ha so¬ 
licitado su idea y que, como ha sido 
usted el que ha acudido a ella por vo¬ 
luntad propia, tiene usted que aceptar 
los términos de la Ajax. Por supuesto 
que no constituye* tampoco un permiso 
a la Ajax para robarle su idea, 

Para ser francos, la Ajax no hubiera 
querido que usted le escribiera. Ai ha¬ 
cer esto, ha puesto usted en evidencia 
a sus 3000 ingenieros y científicos, a 
quienes se les pagan altos salarios para 
que se les ocurra esa misma idea suya 
antes que a usted. Esto es lo que se 
conoce como el factor NIA (“no inven¬ 
tado aquí). No importa que el auto¬ 
móvil que conocemos hoy constituya 
una combinación de inventos básicos 


que surgieron hace años de numerosos 
talleres instalados en sótanos de casas 
particulares. Ahora no se le puede aña¬ 
dir al automóvil nada do valor que el 
equipo de diseñadores de la Ajax no ha¬ 
ya considerado antes. Y si esta amena¬ 
za a la industria del automovilismo no 
resulta suficiente, usted y otros indi¬ 
viduos semejantes han obligado a la fir¬ 
ma a emplear a un batallón de emplea¬ 
dos que devengan altos salarios sólo pa¬ 
ra descartar las cosas que quieren us¬ 
tedes sugerir. Y finalmente, cada vez 
que nosotros, la compañía Ajax, insta¬ 
lamos algo nuevo en nuestros autos, no 
falta nunca algún chiflado que nos de¬ 
manda judicialmente, alegando que él 
es el inventor genuino. 

La actitud de la compañía ficticia 
Ajax Motors no constituye ninguna exa¬ 
geración. Es la misma actitud que adop¬ 
tan las compañías Ford, General Mo¬ 
tors, Chrysler y American Motors, cada 
una de las cuales recibe al año aproxi¬ 
madamente 8000 ofertas de ideas que 
se les ocurren a personas ajenas a sus 
fábricas, obligándolas a mantener a un 
gran número de empleados sólo para 
atender esas solicitudes y evaluarlas. Y 
no hay duda de que evalúan esas ideas 
de manera concienzuda. A veces demo¬ 
ran hasta dos años evaluando una sola 
idea. Mientras tanto, mantienen infor¬ 
mado al inventor sobre el desarrollo al¬ 
canzado, si es que se ha alcanzado al¬ 
gún desarrollo. Evidentemente se trata 
de un procedimiento costoso que, ade¬ 
más, no conduce a nada la gran mayo¬ 
ría de las veces. De todas las ideas que 
se reciben durante un año, pocas veces 
una de ellas cobra realidad en un nuevo 
auto. 

Pero no torio es fracaso. Tomemos el 
caso reciente de un inventor a quien se 
le ocurrió un singular dispositivo usado 
en los autos de la American Motors y 
que automáticamente adapta el cintu¬ 
rón de segundad al estómago de la per¬ 
sona que se lo pone. Un secreto del éxi¬ 
to alcanzado por este inventor es que 
no sólo opinaba lo mismo que todos nos¬ 
otros, que el ajuste normal di* los cin¬ 
turones de seguridad dejaba mucho que 
desear, sino que presentó también un 
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[prototipo que luncionaba. El segundo 
secreto esencial es que se puso en con¬ 
tacto con una firma vendedora que su¬ 
ministraba mercancía a una compañía 
que, en estos momentos, se hallaba dis¬ 
puesta a gastar un poro más por auto, 
añadiéndole a éste alguna cosa de poco 
valor que posiblemente podría consoli¬ 
dar una venta más. Mencionamos estos 
factores esenciales, debido, primero, a 
que no se vendió una idea para solu¬ 
cionar un problema con los cinturones 
de seguridad, sino que lo que se vendió 
fue la solución de ese problema; y se¬ 
gundo, debido a que el diente necesi¬ 
taba en esos momentos algo diferente 
para poder sobrevivir ante la competen¬ 
cia de firmas más poderosas. Otras com¬ 
pañías más ricas probablemente lo hu¬ 
bieran rechazado, ya que aumentaba 
los costos de producción, en vez de re¬ 
ducirlos. 

La diferencia entre una idea tonta y 
un invento verdaderamente útil resulta 
a veces sumamente pequeña. La Chrys¬ 
ler actualmente le esta pagando hono¬ 
rarios a un inventor por haber suge¬ 
rido que el costo que supone un inte¬ 
rruptor separado para las luces de viraje 
podía eliminarse incorporando el cir¬ 
cuito en un tornillo que ya existía en 
la carrocería. Bastó aquí la idea por 
sí sola; no se necesitaba ningún pruto- 


llustmciones de Joe Farris 


tipo. Por otra parte, una idea que se 
le lia sugerido a todas las compañías de 
automóviles es eliminar los cinturones 
de seguridad por completo, utilizando 
algún mecanismo que forme parte in¬ 
tegrante del asiento en sí y que sujete 
al tronco de uno en el momento del 
impacto. Se trata de una buena idea, 
claro está, pero hasta ahora nadie ha 
enviado ningún modelo que haga esto. 
Además, es una ¡dea IA ("inventada 
aquí 1 '), ya que todas las compañías la 
están tratando de poner en práctica. 
Más aún, también es una idea MINL, 
o sea que probablemente "no pueda 
inventarse en ningún /ugar'\ 

Tomemos dos ideas recientes que se 
le sugirió a la Chrysler y que no han 
podido ser aprovechadas por esta firma, 
y analice usted por qué fueron recha¬ 
zadas. Una era que el sonido de las 
bocinas pronunciara el nombre del au¬ 
to, en vez de producir un sonido con¬ 
vencional f No se aceptó, porque un so¬ 
nido semejante, antes que servir de ad¬ 
vertencia, sorprendería, molestaría o 
espantaría a otros. Otra idea era la de 
substituir el encendedor de cigarrillos 
por un lápiz labial. Por supuesto que 
un encendedor es más útil y práctico 
para personas de ambos sexos que un 
lápiz labial 

No tiene uno que enviar sus ideas 
por carta a Detroit, Puede usted apa¬ 
recer allí en persona, aunque el folleto 
que mencionamos antes dice claramente 
que la Ajax por ningún motivo le [ju¬ 
garía sus gastos de viaje. Ni siquiera 
tiene ustt*d que concertar una entre¬ 
vista. Apenas llegue, tome el teléfono, 
marque ei número de la compañía es¬ 
cogida por usted y pregunte cómo l legar 
al departamento de nuevos dispositivos 
o algo por el estilo. Lo recibirán con 
cortesía y respeto, aun cuando la per¬ 
sona que lo haya precedido haya ma¬ 
reado al hombre que lo entrevistará con 
una larga disertación sin fundamento 
alguno sobre cómo impedir lo oxidación 
de un auto conectándolo a una salida 
eléctrica de 110 voltios. Si tiene usted 
alguna idea que sugerir por carta a 
Detroit, escriba a cualquiera de estas 
direcciones: 


New Devices Sect-ion, General Mo¬ 
tors Corp., General Motors Technical 
Center, Warren, Michigan 48090, 
E.ILA. 

Engineering Improvements Commit- 
tee, Chrysler Corp,, Box 1118, Detroit* 
Michigan 48231, E.U-A. 

Chief Engineer, American Motors 
Corp., 14250 Plymouth Rd., Detroit, 
Michigan 48232, EJ.LA. 

Office of the General Counsel, Ford 
Motor Co., The American Rd., Dear- 
boro, Michigan 48121, E,tLA. 

Conocimos a un inventor que era un 
dibujante profesional pero cine se pa¬ 
saba todas sus vacaciones en Detroit 
tratando de interesar a los fabricantes 
de autos en un sistema de suspensión 
que, según alegaba él, hacía que un 
auto se inclinara en dirección de un 
viraje y no en dirección contraria. Fi¬ 
nalmente llegó a instalar un sistema se¬ 
mejante en un coche. Dio resultado has* 
ta cierto punto; el auto tomaba las cur¬ 
vas como un relámpago, pero no podía 
controlarse a una velocidad de más de 
50 kph al moverse por tramos rectos. 
El mecanismo era lo suficiente com¬ 
plejo para costar muchos cientos de 
dólares, aun cuando se produjera en 
grandes cantidades, y su volumen hacía 
que el vehículo de prueba fuera más 
alto que los modelos contemporáneos. 
El principio daba resultados, insistía el 
inventor ante todos los que lo escucha¬ 
ban, añadiendo lo siguiente: £ Detroit 
puede perfeccionarlo,» Nos dicen que 
todavía pasa sus vacaciones allí, pro¬ 
bablemente disfrutándolas tanto como 
si estuviera en Acapulco. 

Otra cosa que resulta imposible de 
vender es algo que requiera un cambio 
drástico en los hábitos de manejo. Cier¬ 
to individuo de Chicago ideó un pedal 
abisagrado por el centro que, al ser 
empujado hacia adelante, hacía que el 
auto andara y que, al ser empujado 
hacia atrás con el talón, hacía que se 
detuviera. Como tenía suficiente dinero, 
instaló su pedal en una flotilla de ve¬ 
hículos de demostración, los cuales llevó 
a Detroit, donde aceptaron someterlos a 
prueba. Cada uno de los que probaron 
los vehículos se encontraron con una si- 
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litación de emergencia, siendo su rea*> 
cíón inmediata aplicar el pie derecho 
rápidamente sobre un inexistente pedal 
de enfrenamiento. Y cada uno de los ve¬ 
hículos fue devuelto al inventor con la 
excusa de que no podía esperarse que 
el público se acostumbrara a un cam¬ 
bio tan drástico en los controles. 

Hace muchos anos, prácticamente to¬ 
das las innovaciones automovilísticas 
parecían surgir de un soto inventor. Es¬ 
to no quiere decir que en aquellos tiem- 
pos no había ninguna resistencia de 
parte de los fabricantes, como existe 
ahora. Un hombre de Buffato inventó 
el limpiaparabrisas de vacío y por me¬ 
ses enteros trató de interesar a los fa¬ 
bricantes en este útil dispositivo. Fi¬ 
nalmente, en desesperación, vendió la 
patente por 1500 dólares a un grupo 
formado por los tres dueños de un tea¬ 
tro de la población donde vivía. Surgió 
de allí el conocido nombre Trico y el 
establecimiento de una industria que 
boy se ha vuelto poderosa, Y ha ha 
bído también casos de gran éxito. El 
excorredor de autos Peter DePaolo atri¬ 
buye la victoria que alcanzó en la Ca¬ 
rrera de Indíanápolis de 1925 a un hom¬ 
bre llamado Al Red morid que tocó a la 
puerta de su garaje Ja noche antes de 
la carrera para convencer a DePaolo 
que utilizara una bomba de combustible 
de funcionamiento mecánico que cons¬ 
tituía una innovación verdaderamente 
revolucionaria en aquel entonces. Has¬ 
ta aparecer Red round, los autos de pa¬ 
sajeros llevaban engorrosos tanques al 
vacío y los autos de carreras dependían 
de la presión creada por el bombeo del 
mecánico acompañante. Esta bomba, 
gracias a Ja publicidad que se le dio por 
haber triunfado el auto que la llevaba, 
no tardó en convertirse en equipo de 
norma fie todos los automóviles, vol- 
v ¡é n d ose Red n h > nd u n rn u 1 ti m i I lo na r i o. 

Sí es posible venderle ideas a De¬ 
troit. La rueda con llanta de seguridad 

de la Chrysler, la transmisión ron auxr 

- p * 

liar de vacío que utilizó la Chevrolet 
hace unos cuantos años, el diseño básico 
actual de la columna de dirección amor¬ 
tiguadora de impactos y los sistemas de 
escape con revestimiento de cerámica 


surgieron todos de ideas propuestas orí* 
ginalmente por inventores independien¬ 
tes o por compañías muy pequeñas. 

Muchas veces le conviene más al in¬ 
ventor comunicarse con un suministra 
dor de una compañía de automóviles 
que con ésta misma. Probablemente se¬ 
ría más fácil someter a un fabricante 
de velocímetros, por ejemplo, una idea 
para simplificar estos dispositivos que 
someterla al fabricante de automóviles 
que usa esos velocímetros. De idear 
usted algún medio para ahorrar 50 cen¬ 
tavos de dólar en cada instrumento, am¬ 
bos de ustedes serían héroes. Fue eso 
exactamente lo que hizo Al Redmond 
con su bomba de combustible. Se puso 
en contacto con la compañía. AC y no 
con ningún fabricante. La AC se encar¬ 
gó ele vender su bomba. 

Hay otro método de vender nuevas 
ideas de manera indirecta, que ha sido 
practicado por años con bastante éxito 


por el inventor Frank Brisko. Este, 
otro ex-corredor de autos de India ña¬ 
po lis, ha creado una larga serie de dis¬ 
positivos que incluyen desde regulado¬ 
res de la presión del combustible y ca¬ 
lentadores de estranguladores automá¬ 
ticos hasta filtros para válvulas de la 
emisión del escape. El mismo publica 
anuncios para vender estos productos 
por correo. No tardan en ser comprados 
por las grandes firmas vendedoras de 
piezas y hasta por las mismas compa¬ 


ñías que suministran equipo a los fa¬ 
bricantes de automóviles. Hasta la fe¬ 
cha ninguno ha sido utilizado como 
equipo original en un automóvil y las 
razones de ello resultan interesantes 
para cualquier inventor Todos los ar¬ 
tículos de Brisko se han usado como 
accesorios o como repuestos de alto 
rosto fiara piezas originales. Dan me¬ 
jores resultados, pero Brisko ha podido 
comprobar por experiencia propia que 
Detroit se halla interesado en cosas 
simplemente adeamdas, no cosas me¬ 
jores. Cada artículo mejor que pueda 
aumentar el costo de producción de un 
automóvil, aun cuando se trata de unos 
cuantos cen favos, y particularmente 
cuando ha de ir instalado en un lugar 
donde no pueda verse, se somete a la 
consideración más meticulosa de fiarte 
de los fabricantes, quienes casi siempre 
terminan por rechazarlo. 

Dice Brisko que esta actitud no es - 


exclusiva de los fabricantes de autos. 
Parecería lógico que se vendiera fácil 
mente a través de las estaciones de ser¬ 
vido ese filtro suyo para la válvula de 
emisión riel escape, el cual prolonga la 
vida útil de la válvula (en algunos ca* 
sos indefinidamente), pero cuando tra 
tu de hacer esto, todos, desde los ge¬ 
rentes de las estaciones de servicio para 
arriba, se negaron a venderlo. «No que¬ 
remos arruinar nuestro negocio de re¬ 
paración de válvulas ,í le dijeron. 

El invento que más probabilidades 
tiene de alcanzar el éxito es uno que 
cueste menos o hasta lo mismo que la 
pieza que substituye. Es uno que no pug¬ 
na con los intereses creados, como con¬ 
denar al desuso máquinas y matrices 
en que se han invertido fuertes sumas 
de dinero. Si ha de realizar una nueva 
función, ésta debe ser lo suficientemen¬ 
te importante y útil para vender más 
automóviles y poder así recuperar el 
dinero que se invierta en él. Y, por úl¬ 
timo, debe estar acorde con los tiempos, 
y en estos momentos precisos lo que 
i nteresa son dispositivos relacionados 
con la seguridad vehicular y no ron el 
aumento de la velocidad. 

Le deseamos buena suerte si es us¬ 
ted un inventor de dispositivos para au 
inmóviles. Podría ganar millones de dó¬ 
lares si lograra idear algún medio de 
vencer la resistencia de los fabrican¬ 
tes y de no lastimar tantos intereses 
creados. 


* ♦ Jo bombo llegó a usarse como un 
equipo do norma vn los oufos 
con virtiendo aai o Remorad 
en un multimillonario/' 
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EL A UTOMO VIL 

Pronto será 
una Realidad 


ELECTRONICO 



He aquí dos aspectos, del automóvit electrónico que proyectan la American Motors y Guitón 
Industries. És un pequeña vehículo de tres pasajeros ideado para viajes cortos» La caja, en primer 
plano en Sa foto inferior, muestra la mitad dd sistemo de baterías, el cual es equivalente en 
fuerza a tos cuarenta y cinco acumuladores convencionales que se ven detrás en lo misma foto 


De no interferir las disposi¬ 
ciones sobre seguridad esta¬ 
rá en venta dentro de un año 

L A American Motora y Ja Guitón 
Industries lian anunciado haber¬ 
se asociado en la aventura de crear un 
automóvil electrónico, El lector, desde 
luego, habrá pensado ya, bajo la in¬ 
fluencia de la palabra “electrónico”, 
que se trata de un auto de bolsillo . . t 
y casi acierta- 

Se trata de un pequeño vehículo de 
tres pasajeros llamado “Amitron” y 
la recien inventada batería o acumula¬ 
dor liviano de larga vida, hecho de li¬ 
tio, construido por la Guitón, será usa- 
do para su propulsión. 

Un modelo operadonal de este carro 
electrónico será sometido a prueba 
dentro de un año, —dijo Roy D + Cha¬ 
pín, Jr. ? presidente del Consejo de la 
A meri ca n M oto rs. 

“Este proyecto conjunto —agregó— 
es producto del nuevo sistema de gene¬ 
rar poder y puede eliminar muchos 
problemas que han hecho hasta ahora 
imposible la construcción de un carro 
eléctrico. 

El doctor Leslie K. Guitón, presiden¬ 
te de la Metuchen Electronic Compány, 
señaló que el nuevo sistema podrá do¬ 
tar a un carro compacto de un alcancé 
de 150 millas (240 km) sin necesidad 
de ser recargado. Hasta ahora sólo se 
había logrado un radio de acción fluc¬ 
túan te entre 40 y 80 millas (64 a 128 
km). Además permitirá que el auto 
pueda correr a una velocidad de 50 mi- 
Has por hora (80 kph). 

El nuevo acumulador de litio y fluo¬ 
ruro de níquel es extraordinariamen¬ 
te más compacto y más ligero que los 
usados en otros vehículos experimenta¬ 
les* El sistema cuenta con dos unidades 
de litio cada una de las cuales pesa 75 
libras (34 kg), Cada una tiene 13” 
(33,02 em) de ancho, 12I4** (31,75 cm) 
de alto y 23^“ (59,69 cm) de largo. 
Las haterías de litio almacenan diez 
veces tanta energía como las convencio¬ 
nales de plomo y ácido del mismo ta¬ 
maño. El litio es el metal más ligero 
que existe y abunda mucho. 

Este sistema electrónico incluye tam¬ 
bién 2 baterías bipolares de níquel-cad¬ 
mio y un sistema sólido de control. (ra¬ 
da unidad bipolar tiene 18” (45,72 cm) 
de largo, 10“ (25,40 cm) de alto y 2 Va*' 
(6,35 cm) de ancho. 

Las baterías de litio están diseñadas 
para proveer extensos recorridos a poca 


velocidad y las bipolares tienen una ra¬ 
li i da salida de energía que permite ace¬ 
lerar el auto de 0 a 50 millas por hora 
(0 a 80 kph) en 20 segundos. El siste¬ 
ma provee la forma de recargar las uni¬ 
dades bipolares de las baterías de litio 
mientras el auto está en marcha» 

Una eficiencia adicional se obtiene 
medíante el frenaje de recuperación, el 
cual permite que la energía normalmen¬ 
te perdida en decelerar y detener el ve¬ 
hículo pueda usarse para recargar el 
sistema de haterías» Esto puede agre¬ 
gar un 25% al radio de acción del auto. 

Guitón declaró que el sistema com¬ 
pleto puede ser recargado aproximada¬ 


mente un millar de veces durante un 
período de tres anos. Las baterías pue¬ 
den ser recargadas en cuatro horas. La 
capacidad para recorrer 20 millas (32 
km) puede serlo en 30 minutos usando 
el sistema eléctrico convencional del 
hogar v en diez minutos con un toma- 
corriente especial. 

Un vehículo de este tipo puede apor¬ 
tar muchos beneficios, especialmente 
para su uso en las ciudades donde los 
viajes a hacer son mayormente cortos* 
í^as señaladas ventajas del sistema elec¬ 
trónico, combinado con la a par i bil i dad 
de su operación y la ausencia de gases 

(Continúa en la página 00) 
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Aprenda a conocer cuándo el 
reforzador está haciendo que 
sus frenos fallen, cuándo 
es un "problema hidráulico o 
del vacío o si hay que 
féCAnstrfrürlo o substituirlo 
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N LOS ULTIMOS 10 años han apa¬ 
recida mas de 20 diferentes varia- 
clones de la pieza que le proporciona 
eficacia a los frenos motrices — la uni¬ 
dad reforzadora de los frenos. Pero, afor¬ 
tunadamente, todas tienen una carac¬ 
terística común: dasi no requieren nin¬ 
gún cuidado, excepto una comprobación 
periódica de! fluido hidráulico. 

El nivel del fluido hidráulico se com¬ 
prueba en el cilindro maestro, ef cual 
forma parte integrante del conjunto del 
reforzador en un auto con frenos mo- 
trices* Los frenos motrices, a propósi¬ 
to, son iguales que los frenos conven¬ 
cionales, excepto que llevan una un i 
dad reforzadora. Sí la unidad reforza¬ 
dora falla, todavía puede usted dete¬ 
ner el auto, aunque tendrá que ejercer 
una fuerza mucho mayor. 

La unidad reforzadora funciona de 
acuerdo con un principio de presión 
desigual del aire. Se aplica el vacío del 
múltiple del motor al lado del cilindro 
maestro del reforzador, el cual se halla 
dividido en dos partes por un diafrag¬ 
ma. Se aplica presión del aire atmos¬ 
férico al lado del pedal de los frenos. 
De esta manera se crea una fuerza en 
dirección hacia el lado de baja presión 


frenos se debilitarán o producirán rui¬ 
dos al aplicarse. Pero ninguna de es¬ 
tas condiciones significa necesariamen¬ 
te que hay una falla en la unidad re¬ 
forzadora solamente. De hecho, es pro¬ 
bable que la causa del problema radi¬ 
que en otro lugar del sistema de enfre¬ 
namiento. Sucede esto con todos los 
problemas, excepto la falta de fuerza. 

Afortunadamente, hay pruebas para 
determinar sí la unidad reforzadora es 
la causante de la falla o no, Y lo me¬ 
jor de todo es que no necesita uno 
equipo especial para realizar estas 
pruebas, 

La primera es una comprobación del 
vacío, Si no huy ningún vacío en el 
extremo delantero de la unidad refor¬ 
zadora, no habrá ninguno fuerza su¬ 
plementaria pura ayudarlo a usted a 
frenar. 

El motor suministra el vacío al fun- 

\ 

cíonar. Naturalmente, el motor no pro¬ 
duce un vacío total. Pero sí baja la 
presión del aire dentro del múltiple de 
admisión a aproximadamente cinco a 
siete libras por pulgada cuadrada (0,352 
a 0/102 kg por 02). Esto es mucho me¬ 
nor que la presión del aire atmosférico 
al nivel del mar de aproximadamente 




CILINDRO 

MAESTRO 


DIAFRAGMA 


VALVULA 

ATMOSFERICA 


Los frenos se refuerzan de la siguiente manera: 
La varilla de empuje se mueve hacia adelante, 
activando a válvulas que dejan que te* presión 
atmosférica entre y se aplique detrás del dia¬ 
fragma, y que se aplique también vacío del mo¬ 
tor en el lado del cilindro maestro. Esto se ¡lus¬ 
tra en el diafragma que aparece itiüs abajo 


VACIO DEL 
MOTOR 


VALVULA 
DtL 
VACIO 



(vacio) — una fuerza igual a la dife¬ 
rencia en presión. 

Esta fuerza actúa sobre cada centí¬ 
metro cuadrado del diafragma, el cual 
mueve al pistón del cilindro maestro 
liaría adelante al aplicar el pedal de 
los frenos. Esta fuerza mayor suple- 
menta la fuerza de su pie sobro la va¬ 
rilla de empuje, por lo que no tiene us¬ 
ted que realizar todo el trabajo. Faci¬ 
lita la aplicación de los frenos en con¬ 
diciones normales de enfrenamiento y 
le permite a uno aplicar más presión 
hidráulica al sistema de los frenos para 
efectuar paradas más rápidas en con¬ 
diciones de emergencia. 

¿Cómo sabe uno cuándo hay un pro¬ 
blema en la unidad reforzadora? La 
manera más fácil de determinarlo, ría 
ro está, es cuando no cuenta uno con el 
refuerzo motriz y tiene que esforzarse 
para oprimir el pedal a fin de detener 
el auto. 

A veces, sin embargo, los frenos 
pueden trabarse si hay problemas con 
la unidad reforzadora» el pedal de Jos 
iremos se liberará de manera lenta, los 


15 libras por pulgada cuadrada (1,056 
kg por C2). 

Para comprobar si hay un vacío su 
fíciente en la unidad reforzadora, deje 
el motor apagado y active el pedal de 
los frenos unas cuantas veces. Luego 
pise con fuerza el pedal v arranque el 
motor. Deberá usted sentir un ligero 
movimiento hacia adelante del pedal 
y no deberá tener que aplicar el pie 
ron tanta fuerza para mantener el pe¬ 
dal en una posición estable, 

Si no hay ningún movimiento del 
pedal y si éste da la sensación de ser 
muy rígido a] pisarlo, ello indica que 
Ui unidad reforzadora carece de sufi¬ 
ciente vacio, tal vez debido a alguna 
falla ajena a la unidad reforzadora. O 
es posible que la falla radique dentru 
de la unidad — tal vez un sello defec¬ 
tuoso que esté dando lugar a una pér¬ 
dida del vacio. 

Puede uno saber si el problema es 
interno o externo con sólo desconectar 
la manguera que se extiende entre el 
múltiple de admisión y la unidad re¬ 
forzadora. Arranque el motor y colo¬ 


que el pulgar sobre la manguera. Si no 
siente una succión fuerte, el problema 
se encuentra por delante de la unidad 
reforzadora, Pero si siente usted una 
succión fuerte, entonces la falla radi¬ 
ca en el interior do la unidad refor¬ 
zadora. 

La falta de succión debe hacerlo ins¬ 
peccionar inmediatamente la mangue* 
ra en sí. Asegúrese de que se extienda 
en linea recta desde el múltiple a la 
unidad reforzadora y de que no esté 
obstruida en ningún lugar. Arranque 
el motor para notar si la manguera 
se aplasta bajo la presión. Inspecció¬ 
nela cuidadosamente para ver si tiene 
grietas. 

Si la manguera se encuentra en bue¬ 
nas condiciones, la falta de vacío pro¬ 
bablemente se debe a un problema en 
el motor. Pero, antes de inspeccionar 
el motor, conviene que examine cuida¬ 
dosamente la válvula de retención de 
vacío. Afortunadamente, en la mayoría 
de las unidades reforzadoras esta vál¬ 
vula se encuentra ubicada en el exte¬ 
rior del envase sellado. Se puede qui¬ 
tar fácilmente para comprobarla. De 
hecho, en muchas unidades, cuando se 
quita la manguera de la unidad refor¬ 
zadora, también puede usted quitar la 
válvula de retención junto con ella. 

El propósito de la válvula de reten¬ 
ción es permitir que ef ñire dentro de 
la unidad reforzadora sea extraído por 
el vacío en el múltiple de admisión, 
creando así un vacío dentro de la uni¬ 
dad. La válvula es una pieza que fun¬ 
ciona en una sola dirección. Permite 
que el aire salga, pero no que entre. 

Quite la válvula y sople aire dentro 
del lado correspondiente a la unidad 
reforzadora. No debe haber ninguna 
obstrucción del flujo del aire. A con¬ 
tinuación, déle vuelta a la válvula y so¬ 
ple aire dentro del extremo correspon¬ 
diente a la manguera. No debe haber 
ningún flujo de aire. 

Si la válvula se encuentra en buenas 
condiciones, tendrá usted que verificar 
si hay una pérdida fie vacío en el mo¬ 
tor, Tal vez haya una empaquetadu¬ 
ra defectuosa en el múltiple de admi¬ 
sión, un motor mal afinado o una vál¬ 
vula que se adhiere o que está que¬ 
mada. 

Si se suministra vacío a la unidad 
reforzadora, compruebe la condición 
del sistema hidráulico. Con el motor 
apagado, active el pedal de los frenos 
unas cuantas veces y luego píselo con 
fuerza, manteniendo el píe estable. Si 
el pedal se hunde bajo presión, com¬ 
pruebe todas las conexiones v los con¬ 
ductos hidráulicos desde el cilindro 
maestro y las ruedas para ver si hay 
escapes del fluido de los frenos. Si 
no hay ningún escape externo, quite 
la manguera de vacío de la unidad re¬ 
forzadora y haga girar un destornilla¬ 
dor en su interior. 

Un destornillador que salga cubier¬ 
to de fluido do los frenos significa que 
está saliendo fluido del sistema hidráu 
1 ico para entrar en el múltiple probable¬ 
mente debido a sellos defectuosos den 
tro riel cilindro maestro. 'Tendrá usted 
que cambiar cí cilindro. Si no descubre 
ningún defecto en el cilindro maestro. 
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PASOS PARA REPARAR LA UNIDAD REFORZADORA 



Al desconectar la manguera de vacío de la uni¬ 
dad debe usted sentir el vacío del múltiple si 
éste está llegando a la unidad reforzadora 



Pruebe fa válvula de retención soplando aire 
por cada extremo. La válvula sólo debe dejar 
que el arre salga de la unidad reforzadora 


la pérdida de presión hidráulica proba¬ 
blemente se debe a un cilindro defectuo¬ 
so en una rueda. 

Si, después de realizar todas las prue¬ 
bas, ile^a usted a la conclusión de que 
el problema radica en la unidad refor¬ 
zadora, tendrá entonces que llegar a 
una decisión. Puede usted substituir el 
reforzador por una unidad nueva o re¬ 
construida, la cual puede obtener en 
una tienda de artículos de segunda ma¬ 



Quite la válvula de retendón de su asiento en 
la unidad reforzadora. Casi todas son tan ac¬ 
cesibles como ésta y tan fáciles de quitar 



Vea si hay fluido hidráulico en la manguera 
de vacío. Sí ocurre esto, entonces es que hay 
algún sello defectuoso en el cilindro maestro 


no o m\ un almacén que venda piezas 
para autos. O puede reconstruir la uni¬ 
dad usted mismo. 

Una herramienta que tal vez pueda 
necesitar, en caso de que las dos piezas 
de la unidad reforzadora no se encuen¬ 
tren unidas entre sí por una abrazade¬ 
ra removible, es una llave de correa. No 
se olvide de cambiar el pequeño filtro 
que limpia el aire que entra a la uni¬ 
dad reforzadora. 


Debido a las variaciones que existen 
entre las unidades reforzadoras, refié¬ 
rase a! Manual de Reparaciones de 
Autos de la Motors o al Manual de Re¬ 
paraciones de Autos de Chilton’s por 
ejemplo, para enterarse de los detalles 
específicos de la reconstrucción. Hemos 
mostrado el procedimiento para desar¬ 
mar una unidad reforzadora típica en 
las fotos acompañantes. 

He aquí unos cuantos consejos que 
permitirán conservar la unidad reforza¬ 
dora y los frenos motrices en buenas 
condiciones de funcionamiento por mi¬ 
les de kilómetros después de haber re¬ 
construido a cambiado el reforzador. 

* Vuelva a llenar todo el sistema de 
enfrenamiento con un Huido para fre¬ 
nos hidráulicos de alta calidad una vez 
por año o cada dos años. Esto elimina 
la suciedad que pueda haber entrado 
en el sistema. 

* Purgue el sistema de los frenos pe¬ 
riódicamente para eliminar el aíre pre¬ 
sente que pueda causar una acción es¬ 
ponjosa del pedal de los frenos. Prime¬ 
ro purgue la unidad reforzadora. Si la 
unidad no tiene una válvula de purga/ 
afloje la conexión del conducto hidráu¬ 
lico en el cilindro maestro, active el pe¬ 
dal de los frenos unas cuantas veces y 
vuelva a conectar el conducto. 

* Ajuste los Frenos con frecuencia 
para reducir el movimiento dentro de 
la unidad reforzadora, reduciendo así la 
cantidad de desgaste. 

* Compruebe siempre el conducto del 
vacío entre el múltiple y el reforzador. 
Asegúrese de que esté bien apretado y 
en buenas condiciones. 

* Mantenga el motor afinado para 
asegurar un vacío adecuado para la uni¬ 
dad reforzadora. 

* Asegúrese de que la unidad refor¬ 
zadora esté firmemente lijada a su ba¬ 
se en la pared ignífera y de que la va¬ 
rilla de empuje del pedal de los frenos 
esté correctamente ajustada. El movi¬ 
miento libre del pedal debe ajustarse 
de % a 1" (f,90 a 2,54 cm). 

* Nunca mantenga el pie apoyado so¬ 
bre el pedal de los frenos af manejar, 
ya sea que se trate de frenos comunes 
o de frenos motrices. 


DESARMANDO LA UNIDAD REFORZADORA PARA RECONSTRUIRLA 



Quíte fa abrazadera que sujeta entre sí las dos 
mitades de la unidad reforzadora. Con algunas 
unidades habrá que usar una llave de correa 


Separe las mitades de la unidad para dejar el 
diafragma ai descubierto. Un diafragma de¬ 
fectuoso no mantendrá una diferencia de presión 






Al desarmar la unidad reforzadora se ve el 
diafragma, derecho, y el conjunto de le* maza 
de control que da cabida a la Vara de empuje 
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No Usarán 
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el Mark 111 


¿Qué Duración 
Debe Tener 
un Auto? 


Más Baratos 
tos Autos 
Británicos 


Los de la Ford niegan ahora que la compañía está desarrollando un auto pequeño para 
competir con el Volkswagen. <£Pues si no lo están haciendo, debieran hacerlo,$ dice uno 
de la competencia. Según los rumores, Detroit está todavía interesado en el mercado de 
autos pequeños, particularmente debido al hecho de que las ventas de los autos peque¬ 
ños importados del extranjero han superado la marca de 700.000 unidades al año en los 
Estados Unidos. 


Cierto joven corredor de autos tiene la intención de competir en la Carrera de Indiana- 
polis con un modelo impulsado por hielo seco- Robert Deardorff, de apenas 18 anos de edad, 
ha inventado una planta de fuerza a la cual ha fiado el nombre de “motor de aire*\ Se 
añade hielo seco a un envase a presión que contiene agua y, ai aumentar la presión 
del gas de bióxido de carbono que se produce, esta se hace fluir a los cilindros para ha¬ 
cer funcionar el motor. Sin duda este motor recibirá la aprobación de los expertos guber¬ 
namentales en cuestiones de contaminación del aire, ya que el escape es tan limpio y puro 
como el aire sano que se respira en alta mar. 


Es posible que de aquí a dos años en los autos norteamericanos se instalen carretes fie 
inercia, los cuales, según se dice, son los únicos medios prácticos para la utilización de 
correas de seguridad. Al menos, éste es el pronóstico del Dr. Willtam Haddon Jr. t el 
hombre encargado del programa de seguridad vehicular en los Estados Unidos. Los carretes 
de inercia enrollan los cinturones cuando éstos no se están usando, permiten una libertad 
de movimiento de los que los usan, pero retraen los cinturones con firmeza en caso de cual¬ 
quier movimiento súbito, como Jos que se producen al chocar un vehículo. Se utilizan en 
muchos autos europeos. 


La noticia sobre el desarrollo de un auto eléctrico de parte de la American Motors fue re¬ 
cibida con gran escepticismo, Pero los altos jefes de esta firma insisten en que tendrán 
un Rambler eléctrico experimental en su pista de pruebas este año. El motor eléctrico que 
está perfeccionando la Guitón Industries* la cual está cooperando con la AMC en e] des¬ 
arrollo de) vehículo, se instalará primero en un sedán American y luego en el miniauto 
de Ja compañía, conocida como el Amitron, Los competidores dudan que la AMC puede 
producir el vehículo eléctrico en serie dentro de cinco años, como alega aquélla. Un vice¬ 
presidente de la Chrysler manifiesta que se requerirían cinco años y hasta 10 años— 
sólo para desarrollar un acumulador que resultara práctico para un vehículo eléctrico. 

En cierta ocasión se consideró proporcionarle una carrocería de plástico al AMX, poro 
la American Motors abandonó esta idea por dos razones; Primero, Ja AMC comprobó que 
sería más económico construir un AMX utilizando componentes básicos del Javehn, en 
vez de crear matrices para una carrocería de plástico. Y segundo, la AMC, que sólo cons¬ 
truye autos con carrocerías de una sola pieza, pensó que surgirían demasiados problemas 
combinando este tipo de tren de rodaje con una superestructura de plástico. 


La Ford proyecta seguir con el mismo modelo de su nuevo Continental Mark III durante 
un mínimo de dos a tres años, a pesar de que es evidente que espera que el auto siente lea¬ 
les en el mercado automovilista, i )c todos modos, no se está vendiendo el auto como si fue¬ 
ra un modelo de un año dado y la compañía no intenta someterlo al más ligero cambio de 
estilo durante los dos próximos años, por lo menos. Es posible que la compañía crea 
que, debido al alto precio del vehículo (cerca de 9000 dólares), no hay que pensar en que 
su estilo puede pasar de moda muy pronto. A propósito, la Ford opina que el compra¬ 
dor promedio del Mark III sera un hombre de 50 años de edad, con ingresos anuales de 
25,000 dólares. 


¿Cuál es la duración que debe tener un automóvil? ¿Y acaso ampara la garantía al auto 
durante todo ese tiempo? Se les harán preguntas como éstas y otras semejantes a los fa¬ 
bricantes de Detroit este año, cuando el Congreso de los Estarlos Unirlos celebre con su L 
tas antes de promulgar leyes para establecer un control gubernamental sobre las garan¬ 
tías ríe los autos nuevos. El Congreso ha decidido hacer esto en vista ríe las miles de que¬ 
jas que ha recibido en anos recientes de parte de automovilistas disgustados. Los altos 
jefes de la industria ya han dicho que se opondrán a leyes semejantes, por lo que se espe¬ 
ra una verdadera batalla campal entre los legisladores y los fabricantes. 

Se espera que aumenten las ventas de los autos británicos importados a los Estados Uni¬ 
dos este año, debido a que sus p recios serán menores como resultado de la deval unción de 
la libra esterlina. «Esto compensará el costo que supone instalar los dispositivos de se¬ 
guridad y sistemas contra la contaminación riel aire que se exige para torios los autos ven- 
did os en los listados Unidos** declara un alto jefe de una compañía de automóviles de 1 n 
glaternc Gomo la libra esterlina vale ahora menos que antes, los precios de los autos bri¬ 
tánicos en los Estados Unidos han bajado de manera correspondiente, 
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Se quita aquí uno de fas pernos que fija lo abrazadera a! soporte del 
freno en un freno de disco Cadillac, antes de cambiar las zapatas 


^ gge &Cce*t 6 m 

COMO 

REPARAR 
LOS NUEVOS 
FRENOS DE 
DISCOS 


de Aufoi; 


Podrá usted localizar fallas en las unidades 
de un solo pistón con rapidez y facilidad si¬ 
guiendo los consejos que le ofrecemos aquí 


1 


J; 


Por Arthur Perrow 


N O BIEN HABIAN acabado los ta¬ 
lleres de reparación de automóvi¬ 
les de aprender la forma de prestar 
servicio a los frenos de disco, que sur¬ 
gió un nuevo tipo de estos frenos. 

El nuevo tipo, conocido como freno 
de disco de abrazadera deslizante (o 
flotante) de un solo pistón, ha sido 
producido por varios importantes fa¬ 
bricantes de frenos de los Estados Uni¬ 
dos para ser usado en algunos automó¬ 
viles de 1968. Todos los modelos cons¬ 
truidos por la Ford, excepto el Lincoln 
Continental, ofrecen los nuevos frenos 
de disco como equipo de norma o equi¬ 
po optativo para las ruedas delanteras. 
Y para todos los modelos Cadillac de 
1968, excepto el Eldorado, en el cual 
se siguen usando los frenos de disco con¬ 
vencionales, se ofrece ei nuevo freno 
como equipo optativo para las ruedas 
delanteras. 

Cualquiera que se encuentre fami¬ 
liarizado con el freno de disco conven¬ 
cional experimentará pocas dificultades 
prestando servicio al nuevo tipo, pero 
es necesario que conozca ciertas cosas 
en relación con los procedimientos de 
servicio. 

El procedimiento para purgar el sis¬ 
tema de frenos de un auto equipado con 
frenos de disco de un solo pistón es 
esencialmente igual que para los sis¬ 
temas de frenos convencionales, ya sea 
que se use una purga de presión o no. 
Hay que observar todas las precaucio¬ 
nes de norma y llevar a cabo tas mis¬ 
mas comprobaciones. 

Los forros interiores en ios frenos 
de disco de un solo pistón se pueden 
comprobar cada vez que se quiten las 
ruedas. Como este forro interior mues¬ 
tra una tendencia a desgastarse con 
mayor rapidez que el forro fijo exte¬ 
rior, es el único cuyo desgaste hay que 
comprobar. Se puede hacer esto mi¬ 


rando por el agujero de inspección de 
tamaño grande en la parte superior 
de la abrazadera. La Cadillac sugiere 
cambiar todos los conjuntos de zapatas 
y forros cuando cualquier forro se ha¬ 
ya desgastado a tal punto que adquie¬ 
re un espesor casi igual que el de la 
zapata de metal. La Ford recomienda 
medir a través de la sección más del¬ 
gada del conjunto de la zapata y el fo¬ 
rro con un micrómetro. Si sólo el forro 
del conjunto se ha desgastado a un 
espesor de 0,230” ó 0,030” (5,842 ó 
0,762 Jmm) en algún punto, o si el 
forro muestra algún indicio de estar 
contaminado con el fluido de los frenos, 
cambie todos los conjuntos de zapatas 
y forros. 

Fácil remoción de zapatas 

Para cambiar los conjuntos de las za¬ 
patas de los frenos en ios autos Ford 
equipados con frenos de disco de un 
solo pistón, quite la rueda y el neumá¬ 
tico de la maza. Luego quíte los dos 
pernos y asegure la placa de soporte 
o fijación y la abrazadera al husillo 
de la rueda. A continuación, quite apro¬ 
ximadamente la mitad del fluido de los 
frenos en el depósito delantero del ci¬ 
lindro maestro y descártela. Esto per¬ 
mitirá empujar el pistón de la abra¬ 
zadera dentro de su perforación, faci¬ 
litando la remoción de la zapata del 
freno. No es necesario quitar la man¬ 
guera del freno. 

Luego deslíce los dos ganchos exte¬ 
riores de retención de la zapata, quite 
los pasadores y aparte el conjunto de 
la zapata de la abrazadera. Deslice el 
conjunto de la zapata interior hacía 
afuera, hasta que quede libre de los 
resortes de sujeción, y quite la zapata. 

Quíte los pasadores de guía de la 
abrazadera y los pernos de fijación del 
estabilizador y después quite los esta¬ 
bilizadores, Quite los aisladores de los 
pasadores de guía de la placa de an¬ 


claje y subti tuya los por aisladores nue¬ 
vos, Después coloque la abrazadera en 
la placa de fijación e instale los pasa¬ 
dores de guía de la abrazadera floja¬ 
mente en Ja placa de fijación. Instale el 
nuevo conjunto de la zapata exterior 
en la abrazadera con los dos pasadores 
de retención y los ganchos. 

Ahora instale el nuevo conjunto de 
la zapata interior de manera que las 
orejas en los extremos de la zapata 
queden en la parte superior del talón 
de la placa de fijación, aunque debajo 
de los resortes de sujeción de la zapa¬ 
ta. Luego deje el claro suficiente en¬ 
tre las dos zapatas para instalar la 
abrazadera sobre el rotor y en el hu¬ 
sillo. Apriete primero el perno supe¬ 
rior entre la abrazadera y el husillo 
y luego ajúsfelo a una torsión de 
110-120 Übraspié (15,17-16,55 kg m). 
Después apriete el perno inferior y 
ajústelo a una torsión de 90-100 libras- 
pié {12,41-13,79 kg m). Estos pernos 



Aquí se quita el perno que asegura al estabílh 
zador en la abrazadera de un freno de disco 
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Con un destornillador se sujeta el pasador de retención empotrado 
de la zapata exterior del freno mientras se instala el gancho de resorte 



Sujete la brida de la zapata exterior del freno, y ajúsfela en ía sección 
rebajada de la abrazadera cuando se instala una nueva zapata 




requieren un seguro de alambre cuyos 
extremos se deben torcer cinco veces 
por lo menos. 

Finalmente, llene el depósito del ci¬ 
lindro maestro y compruebe si el pedal 
se encuentra firme. 

El procedimiento para el cambio de 
las zapatas de los frenos de disco de 
un solo pistón de la Cadillac supone 
los mismos pasos básicos, con las si¬ 
guientes excepciones: 

Después de quitar la rueda, utilice 
una prensa de 7” (17,78 em) para 
empujar el pistón hasta el fondo de 
su perforación. Para hacer esto, co¬ 
loque el extremo sólido de la abraza¬ 
dera contra el lado trasero o interior 
de la abrazadera y el extremo del tor¬ 
nillo en la ¡jarte trasera de la zapata 
exterior del freno. Luego apriete la 
prensa hasta que la abrazadera se mue¬ 
va hacia afuera lo suficiente para em¬ 
pujar el pistón hasta el fondo de la 
perforación, liberando así ía presión so¬ 
bre el conjunto de las zapatas. 

A continuación, quite la abrazadera 
de la placa de fijación o soporte. Se 
halla fijada mediante dos pernos, dos 
mangas v cuatro sellos anulares. No es 
necesario quitar la placa de soporte del 
husillo de la rueda. Después de qui¬ 
tar la abrazadera, se quita primero la 
zapata interior de la placa de soporte 
y luego se aparta la zapata exterior de 
la abrazadera. 

Las orejas deben coincidir 

Instale el nuevo conjunto de la za¬ 
pata exterior en la abrazadera, colo¬ 
cando las orejas en los extremos de la 
zapata sobre las orejas en la abraza¬ 
dera y colocando la brida en el fondo 
de la zapata dentro de la sección reba¬ 
jada de la abrazadera. 

La acción del freno de disco de un 
pistón es similar a la del freno de ti¬ 
fio convencional, excepto que el nuevo 
sistema tiene menos piezas móviles. 


todas ellas activadas por un solo pis¬ 
tón de presión. Por supuesto que las 
diferentes marcas en el mercado va¬ 
rían ligeramente en cuanto a detalles 
pequeños, pero todas funcionan de 
acuerdo con el mismo principio e inclu¬ 
yen los mismos componentes: Un con¬ 
junto de rotor y maza convencional, 
una abrazadera con forma de LI que 
monta a horcajadas sobre el rotor, dos 
ton juntos de zapatas y forros, una pla¬ 
ca de fijación o soporte y una sal pica¬ 
dora. 

Los cambios básicos en el freno de 
disco de un solo pistón radican en el 
diseño de la abrazadera. La caja de la 
abrazadera de una sola pieza tiene una 
perforación en eJ lado interior para un 
pistón de tamaño grande. Fijada a este 
pistón de funcionamiento hidráulico se 
encuentra la unidad de la zapata y el 
forro. La zapata exterior y el forro es¬ 
tán fijados al lado opuesto de ]a abra¬ 
zadera. 

Ckimo funciona el freno 

Cuando se aplican los frenos, la pre¬ 
sión hidráulica en el pistón fuerza a 
la zapata del freno y al forro contra 
el lado interior del rotor. Esta presión 
lateral contra el disco en una sola di¬ 
rección obüga a todo el conjunto de 
la abrazadera a deslizarse en dirección 
opuesta, cosa que hace que el forro en 
el otro lado de la abrazadera ejerza 
presión contra el rotor. Esta presión 
desde ambos lados de la abrazadera 
duplica la acción del freno de disco 
convencional, el cual es activado por los 
dos pistones hidráulicos a cada lado de 
la abrazadera. 

La presión del enfrenamiento se equi¬ 
libra automáticamente para las dos za¬ 
patas del freno mediante la acción des¬ 
lizante recíproca de la abrazadera. La 
presión creciente sobre el pedal de los 
frenos se transmite a ambos lados de 
la abrazadera. 


Cuando se libera el pedal de los fre¬ 
nos, el pistón vuelve a su posición nor¬ 
mal como resultado de la acción re¬ 
tí eja do una zapata selíadora de cau¬ 
cho en la parte delantera del pistón 
y una empaquetadura de caucho de 
corte recto ubicada dentro de una ra¬ 
nura en el centro de la perforación del 
pistón. La abrazadera vuelve a su po¬ 
sición normal por la tensión de los dis¬ 
positivos estabilizadores de montaje. 

Las zapatas de tos frenos se ajustan 
automáticamente al deslizarse gradual¬ 
mente el pistón hacia afuera desde su 
perforación, al irse desgastando loa fo¬ 
rros, cosa que cambia su posición cu 
relación con el sello de caucho. De es¬ 
ta manera, el sello se conserva siempre 
en una posición correcta. 

Debido a que el freno de disco de 
un solo pistón tiene menos piezas mó¬ 
viles, se alega que tiene una duración 
mayor y que es mas fácil prestarle ser¬ 
vicio, Además, hay un solo conducto 
hidráulico conectado a la abrazadera, 
y la falta riel tubo transversal usado 
en los frenos de disco convencionales 
contribuye a que baya menos lugares 
donde producirse escapes. Debido a 
que el tubo transversal se encuentra 
expuesto y a que a veces se utiliza co¬ 
mo asidoro ? resulta muy vulnerable a 
daños causados por escapes o roturas. 

Por tener un numero menor de pie¬ 
zas y un diseño más sencillo, el freno 
de un solo pistón es más barato de pro¬ 
ducir y su instalación será aún menos 
costosa en lo futuro. 

Tanto la Cadillac como la Ford uti¬ 
lizan el freno de disco ventilado co¬ 
mún con aletas de enfriamiento fundi¬ 
das en el rotor. El rotor utilizado en 
los modelos Cadillac tiene una ranura 
en cada lado para reducir los ruidos 
de los frenos. Ambas marcas tienen los 
mismos dispositivos usuales de dosifi¬ 
cación, la válvula de retardo y la luz 
de advertencia con que cuentan los 
otros sistemas de enfrenamiento. 


% 
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BUEN ESTILO, BAJO KILOMETRAJE 

Los propietarios del Chevrolet Chevelle alaban tanto su manejo como su 
estilo, pero se quejan del kilometraje y de la mala calidad del acabado 


Por Bill Hartford, 


Redactor Asociado de Automovilismo 


Fotos de Bob Mills 


P REGUNTELE usted a un hom¬ 
bre por qué ha comprado el auto 
que maneja y oirá ciertas respuestas que 
no esperaba. Es como preguntarle por 
qué se ha casado con su mujer. Cuando 
oye las respuestas que le da, hubiera 
deseado no haberle preguntado nada. 

Tomemos, por ejemplo, al maestro de 
escuela de Pennsylvania que compró un 
Chevelle, debido a que «habla una huel¬ 
ga en la Ford.» Y a un militar, también 
de Pennsylvania, que simplemente «ne¬ 
cesitaba un auto nuevo.» Y no le que¬ 
da a uno nada que decir cuando alguien, 
como cierto gerente de Qhio, le contes¬ 
ta simplemente que «compro un nuevo 
Chevrolet todos los años,» 

Sin embargo, no hay duda de que la 
razón principal por la cual los dueños 
del Chevelle de 1.968 compraron este ve¬ 
hículo es que se enamoraron de sus lí¬ 
neas, ya que más de la mitad de los que 
tomaron parte en esta encuesta de MP 



Algunos dueños dijeron que falta espacio en 
el baúl, otros se quejaron de que e! burlete 
de la tapa del baúl dejaba entrar eí agua 


asi lo dice. Olvídese usted de la segu¬ 
ridad, la eficiencia y el rendimiento; los 
dueños del Chevelle no han pregunta¬ 
do «¿qué tal cocina la chica?,» sino «¿es 
guapa de verdad?» Y esto constituye un 
cambio de actitud, ya que en el pasado 
los que compraban modelos Chevrolet lo 
hacían máa por la experiencia que te¬ 
nían con esta marca que por cualquier 
otro motivo, o sea por lo que los fabri¬ 
cantes de autos llaman “lealtad". Como 
ejemplo de esto, consideremos el Infor¬ 
me de los dueños del Impala del año 
pasado {MP de agosto de 1967). La ra¬ 
zón que más los indujo a obtener el au¬ 
to fue esa “lealtad 1 . Pero este año es 
el estilo la característica mas responsa¬ 
ble en las ventas, La experiencia pasa¬ 
da ocupa el segundo lugar, pero su por¬ 
centaje es bastante menor. 

Por lo tanto, hay que felicitar a los 
diseñadores del Chevelle de ¡968 por ha¬ 
ber creado un estilo capaz de dar lugar 
a este comentario de parte del conduc¬ 
tor de una carretilla elevadora de Penn¬ 
sylvania: «Me enamoré del auto apenas 
vi su fotografía,» y a este otro comen¬ 
tario de un ingeniero de Florida: «Me 
gustó su estilo exterior.» 

Pero, no obstante las felicitaciones, 
muchos dueños también se quejan de 
ciertas cosas, particularmente de fallas 
en relación con el diseño. Y entre és¬ 
tas, la queja principal es sobre el dise¬ 
ño del interruptor de! encendido de tipo 
empotrado. El diámetro del rebajo es de¬ 
masiado pequeño para poder sujetar la 
llave con firmeza, a fin de darle vuelta. 

Esta característica de seguridad, que 
impide que una llave sal iente cause frac¬ 
turas del hueso de las rodillas en caso de 
un accidente, es considerada por mu¬ 
chos como un error tan grande, que hace 


pensar que posiblemente algún diseña¬ 
dor de la GM, al ser reprendido por no 
prestar la atención debida a las carac¬ 
terísticas de seguridad, decidió vengarse 
creando algo semejante. Un gerente de 
oficina de lowa, ya sea por inocencia o 
por desesperarle el hecho de no poder 
arrancar su auto con facilidad, pide que 
la GM «suministre cerraduras más lar¬ 
gas para el interruptor del encendido.» 

Afortunadamente, no habrá necesidad 
de hacer esto, y el próximo año se uti¬ 
lizara un diseño mejor . 

Hasta entonces, sin embargo, un sar¬ 
gento de la Fuerza Aérea de los Estados 
Unidos, destacado en Nebraska* ofrece 
un consejo a los dueños del Chevelle: 
Poner la llave en un llavero grande para 
poder darle vuelta sin dificultad. 

Otros controles en el tablero y el en¬ 
cendedor de cigarrillos también fueran 
criticados por lo difíciles que son de 



El kilometraje promedio del motor de 307 pulg. 
cúh, {5,031 t), fue de 13 mpg (5,52 kpl) en la 
ciudad y de 16,7 mpg (7,09 kpl) en la carretera 
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manipular. Muchos se quejaron de que 
el tablero se hallaba ‘"empotrado" o “en- 
üajado 11 y la gran mayoría cree que de¬ 
biera alterarse diseño para que no 
quede tan apartado del conductor, 

Y otra cosa que quieren los dueños 
hacer saber a los diseñadores es que po¬ 
drían mejorar la visibilidad trasera. La 
deficiencia de la visibilidad trasera no 
se debe a un solo elemento de diseño si¬ 
rio a varios. Un cajero de Oklahoma di¬ 
ce que «el espado entre la ventanilla 
trasera y las ventanillas laterales de 
atrás es demasiado grande* £ Declara que 
no puede ver cuando retrocede o cuan¬ 
do se mete en medio del tránsito. El 
mismo panel del techo da lugar a que 
un ama de casa de Oh i o censure “la po¬ 
ca visibilidad lateral de que disfrutan 
los pasajeros del asiento trasero.* Y un 
taxista de Illinois manifiesta que da 
cubierta trasera es muy baja, Al retro¬ 
ceder, dice que «no se puede ver la par¬ 
te trasera del auto, siendo difícil esta¬ 
cionarlo.* 

Excepto por las quejas en relación 
con la visibilidad, los dueños encuen¬ 
tran que es muy fácil estacionar el ve¬ 
hículo, debido al tamaño y las caracte¬ 
rísticas del manejo del Chevelle. Un re¬ 
partidor de correo rural de Illinois, 
quien obtuvo un C he vello sólo ¿porque 
la familia me obligó a comprarlo,* dice 
ahora que su auto es mucho mejor de 
lo que esperaba. En cuanto al manejo 
del vehículo, manifiesta lo siguiente: 
«Me gusta su fácil manejo en medio del 
tránsito, i o suave que marcha sobre ca¬ 
minos de tierra y cascajo y lo fácil que 
es estacionarlo en las calles de la ciu¬ 
dad,* 

Un agricultor de California muestra 
gran entusiasmo por ¿la rápida reac¬ 
ción y el suave manejo» del Chevelle. Y 
otro agricultor, esta vez uno de Ohio, 
después de alabar !a “marcha” de su 
auto, se lamenta, sin embargo, de no 
haber obtenido un sistema de dirección 
motriz, «Tenemos dirección motriz en 
nuestro camión de reparto y en todos 
nuestros tractores, y sí que se nota la 
diferencia.» 

Cualquier discusión entre tos due¬ 
ños con respetco a la calidad de la ma¬ 
no de obra y a la economía del vehículo 

*-r 

sería bastante acalorada. A pesar de 
que el bajo kilometraje fue una de las 
quejas principales, el kilometraje resul¬ 
ta razonable para motores con un des¬ 
plazamiento de 307, 327 v 396 pulgadas 
cúbicas (5,031; 5,358 y 6,489 1). Los due¬ 
ños que tienen un motor de 327 pulga¬ 
das cúbicas (5,358 1), tal como lo mues¬ 
tran las cifras en el sumario, obtienen 
un mejor kilometraje que los dueños cu¬ 
yos autos llevan un motor de 307 pulga¬ 
das cúbicas (5,031 I), hecho este que 
tiene que ser explicado por el factor más 
importante del consumo: el conductor. 

Un técnico en electrónica de Iowa 
adopta una actitud filosófica en relación 
con el kilometraje. Dice lo siguiente: 

«No tengo ninguna queja, excepto po¬ 
siblemente, que el kilometraje debiera 
ser mejor. Pero comprendo que no pue¬ 
de uno disfrutar de un alto rendimiento 
junto con un funcionamiento econó¬ 
mico. » 



La única queja expresada en relación can los 
cómodos asientos del Chevelle es la falta de 
amplitud vertical tanto adelante como a I ras 


Aunque las dueñas alabaran el eficaz enfre¬ 
namiento de! vehículo, se quejaron del incon¬ 
veniente diseño cíel interruptor del encendido 


Sumario del Informe de los Dueños del Chevelle 


Total de kilómetros 
recorridos 

448.316 

Mejor visibilidad 
trasera _ 

9,5 

Promedio de kilómetros 


Mejor mano de obra 

8,1 

por litro; 


Baúl más espacioso 

5,4 

5,031 L, ciudad „*_ 

„ 5,52 

Mod e!o: 


corretera . . 

... 7,09 

300 Deluxe 

4,8% 

5,358 L, ciudad _ 

.... 5,97 

Maiibu __ 

71,4 

carretera _ 

.... 7.17 

SS 39Ó 

22,6 

6,489 L ciudad 

.... 4,92 

Ñamad .. 

1,2 

corretera . 

6,32 

Transmisión: 


Ata banzos específicas: 


Manual de 3 ve!. 

9,0% 

Manejo 

51,2% 

Manual de 4 vetoc. _ 

20,2 

Estilo ........... 

46,8 

Powerglíde de 2 veb 

59,6 

Potencia 

23,8 

Turbo-Hydfümatic 


Marcha 

19.0 

de 3 veL _ 

11,2 

Comodidad 

19.0 

¿Alguna dificultad mecánica? 

Rendimiento 

17,9 

Sí __„ 

53,8% 

46,2 

Censuras específicas: 

No ... 

Mano de obra 

20,9% 

¿Qué clase de dificultad 

? 

Kilometraje 

17,9 

Carburador ., 

16,3% 

Diseño y arreglo 


Sistema eléctrico 

12,2 

de tablero .. 

10,4 

Frenos .. ... .... 

8,2 

Falta de amplitud 


Transmisión 

8,2 

vertical 

9,0 

Afine ación 

6,1 

Visibilidad trasera 

7,5 

Cojinetes de ruedas 

6,1 

Ubicación de llave 
de encendido 

7,5 

¿Satisfechos con las 
reparaciones del 


¿Qué cambios desearían? 

concesionario? 


Mejor diseño de 


Sí ... 

55,ó% 

llave de encendido 

14,9% 

No 

35,6 

Mayor amplitud 
vertical . 

10,8 

¿Por qué compraron 
©I Clievelle? 


Tablero menos 


Estilo ____ 

53,6% 

empotrado _ 

9,5 

Experiencia posado 

34,5 

■’En aquellos cosos en 

que los 

porcentajes no suman un 

total t 

redondeado los cifras 

y/o a no 

contar con informes suficientes. 

Son muchos los que elogiaron 

el manejo, especialmente Jos p 


Tamaño __ 28,6 

Predo ___... 11,9 

¿Es el Chevelle su único 
auto? 

Sí .... 54,4% 

No _ 45,5 

Otros autos que poseen: 

Chevrolet 34,1% 

Ford . _ 17,1 

Corvo ir .... 12,2 

Buiclc 7,3 

Cadillac _ 7,3 

Volkswagen .*«_ 7,3 

Rambler 7,3 

Pontiae 7,3 

¿Qué equipo optativo y 
accesorios tienen? 

Radío ... 80,0% 

Dirección motriz „.... 71,4 

Acá n d felona m i e nto 

de aire ...._ 24,0 

Neumáticos de 

paredes blancas 200 

Cristal teñido 20,0 

Frenos motrices_.. 1ó,5 

Techo de vinilo ... 16,0 

Asientos de cubo 14,7 

Tracción positiva 

("Posifractíon") 12,0 

Edad! de los dueños: 

15-29 __ 47,7% 

30-49_____ 27,7 

50 en adelante _ 24,4 

100%, ello se debe o haberse 
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Bob Crossley condujo el Honda NóOO a lo largo de la piitci de Sayamo, verificando que la "pulga ¡ctponesa" es un auto extraordinariamente ágil 

EL PRACTICO Y PEQUE! HONDA 

El rey de la motocicleta en el Japón ha conectado un nuevo motor enfria¬ 
do por aire a un mando en las ruedas delanteras para los que piensan que 
el automóvil alemán Volkswagen está ya resultando demasiado grande 


' Por Robert P. Crossley 


E staba empezando a ano- 

CHEGER. Como hacía un poco de 
frío, nadie estaba nadando en la enor¬ 
me piscina de caprichosa forma frente 
al edificio recreativo de los empleados. 
De lo alto de una torre un campana* 
rio electrónico estaba lanzando al aire 
las notas de una popular melodía del 
mundo occidental. Se respiraba un am¬ 
biente de gran bienestar en el mundo 
privado de don Soichiro Honda. 

Acababa de conducir la última crea¬ 
ción de este rey de la motocicleta ja¬ 
ponesa, un diminuto automóvil llama¬ 


do el N600, que está armando él en 
Sayama T 80 kilómetros al oeste de To¬ 
kio, y el cual piensa vender a aquellos 
norteamericanos que desean un medio 
de transporte barato que no sea un ve¬ 
hículo de dos ruedas. Se trata, en rea¬ 
lidad, de un riesgo que corre el Sr. Hon¬ 
da. El coche al cual más se asemeja el 
N600 es el Austin Mini, un auto inglés 
cuyo fabricante, la British Motor Com- 
pany, ni siquiera intenta vender en los 
Estados Unidos. Y la Fiat dejó de ex¬ 
portar a Norteamérica su miniauto, el 
600D, este mismo año. Pero el Sr* Hon- 



Eí motor de 45 caballos que impulsa al N600 
le permitió a Bob Crossley acelerar desde 0 a 
80 kph (50 mph) en apenas unos 15 segundos 


El N600 tiene una suspensión independiente 
sólo en la parte delantera. Con Crossley apa¬ 
rece Shicjeru Shinomiya, gerente de la fabrica 



da ha corrido riesgos mayores antes. 
Nadie pensaba tampoco que podían 
venderse un millón de motocicletas de 
peso liviano en los Estados Unidos. La 
estrategia de la compañía Honda es en¬ 
contrar un mercado que no está siendo 
atendido por otros [jara introducirse él. 
Preferiría dominar cualquier mercado 
que fuera capaz de crear para autos 
miniatura que servirse de las sobras que 
deja la Volkswagen en su mesa. 

No sería justo —ni tampoco exacto— 
decir que el NG00 es una motocicleta 
de cuatro ruedas, aunque le proporcio¬ 
na al diseño del miniauto el perfeccio¬ 
namiento que permitió a la Honda re¬ 
volucionar el mercado del motociclismo. 
Su motor hemisférico enfriado por aire, 
de dos cilindros, cuatro carreras y una 
sola leva en lo alto, se halla montado en 
posición transversal y conectado a un 
mando en las ruedas delanteras, sis una 
versión de cilindrada mayor de un nue¬ 
vo motor que se presentó cuando el au¬ 
to hizo su aparición por primera vez en 
el Japón como el N360. Excepto por su 
motor de potencia mayor y las modi¬ 
ficaciones que lleva para cumplir con 
los reglamentos de seguridad de los 
Estados Unidos (como su desplazamien¬ 
to es de menos de 800 ce, no tiene que 
llevar un sistema de control de la emi¬ 
sión del escape), el N600 es esencial- 
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mente igual que el N360 ( vehículo que 
los japoneses están comprando a razón 
de 20,000 unidades al mes. 

Aun con su motor “grande", el N600 
será el auto más pequeño que cualquier 
fabricante haya intentado vender en 
gran escala en los Estados Unidos, Es 
posible que pronto aparezcan los prime¬ 
ros modelos en las agencias de moto¬ 
cicletas y autos extranjeros en los Es¬ 
tados Unidos. 

Sin embargo, no obstante ser la “Pul¬ 
ga” muy pequeña, también es muy ágil. 
Pude comprobar esto personalmente. La 
pista en Sayama es corta y estaba a 
punto de anochecer, por lo que no pude 
probar el NftOO de la misma manera 
que probó Dan Gurney el AMX para el 
artículo que aparece también en esta 
edición, Pero sí pude formarme un jui 
ció de este auto, el cual obtuvo mi voto 
de confianza. 

No tenía un cronómetro y el velocí¬ 
metro mostraba kilómetros por hora, 
mientras yo estoy acostumbrado, como 
todos los norteamericanos, a medir la ve¬ 
locidad en millas por hora. Pero obtuve 
una lectura de 0 a 80 kilómetros por 
hora (50 mph) en 15 segundos. La 
Honda alega que el vehículo puede re¬ 
correr 400 metros en .19,7 segundos, ci¬ 
fra ésta bastante buena para un motor 
de 45 caballos de fuerza. 

El N600 es mucho más ágil que el 
Fiat 600 o el Austin M¡ni. Ambos tie¬ 
nen motores más grandes —de 767 y 
848 cc, respectivamente, en comparación 
con el desplazamiento de 599 cc del 
Honda— pero el Fiat demora 24 segun¬ 
dos para acelerar a 80 kilómetros por 
hora, mientras que el Austin requiere 
18,3 segundos. Tal como dijimos, pudi¬ 
mos hacer que el Honda acelerara a esa 
velocidad en 15 segundos. La Honda 
alega que el auto desarrolla una veloci¬ 
dad máxima de “más de 80 kilómetros 
por horu*\ mientras que la velocidad 
máxima del Austin es de 73 y la del 
Fiat de 68,4. 

Para alcanzar su baja relación de 
peso y potencia *—27 libras (12,24 kg), 
en comparación con 32,9 (14,65 kg) en 
el Austin y 42.3 (19,08 kg) en el Fíat— 
el N600 sacrifica un poco de tamaño y 
peso, aunque no tanto para constituir 
esto una desventaja. Dice la Honda que, 
al diseñar el vehículo, reservó espacio 
suficiente para los pasajeros, antes de 
instalar el motor. 

El N600 cuenta con un sistema de 
suspensión independiente en la parte 
delantera solamente, pero su marcha 
no es mala y no fue difícil controlar el 
vehículo cuando lo conduje a una velo¬ 
cidad bastante alta sobre los resaltos 
de la accidentada pista. 

Siguiendo la tradición Honda de alia 
velocidad del motor, el NíiOO gira a ra 
zón de 7000 rpm cuando desarrolla su 
potencia máxima, El bloque, la culata, 
los pistones y la caja del cigüeñal están 
hechos rlc una aleación de aluminio. Las 
camisas de hierro vaciado de los cilin¬ 
dros se hallan moldeadas en el bloque de 
aluminio. 

La carrocería de una sola pieza está 
hecha dé acero de 0,9 mm (la del Volks¬ 
wagen es de 0,88 mm) y los guardafart- 


gos delanteros y la tapa del baúl están 
construidos de resistente plástico AB3. 
La carrocería entera se sumerge en un 
baño de pintura. Después de someterse 
a pruebas en el Canadá, la fórmula a ri¬ 
tió sudante se mejoró a fin de que pro¬ 
porcionara una mayor protección contra 
el salitre. El auto también s© probó en 
el desierto de Nevada. 

El modelo que probamos era blanco, el 
color más popular en el Japón, pero 
también habrá modelos fie color azul y 
color escarlata entre los que se exportan 
a los Estados Unidos. Hay una larga 
lista de equipo optativo que incluye 
asientos inclinables y una transmisión 
automática. Esta última tiene un cua¬ 
drante de siete posiciones: P-FLW-D* 
3-2-L Las cuatro primeras son para un 
cambio automático de las velocidades, 
y las tres últimas permiten efectuar 
los cambios a mano* 

La fábrica de Sayama, que sólo tiene 
tres años de edad, se dedica exclusiva¬ 
mente a la producción de automóviles: 
el N600 y el N300, más unos cuantos 
autos deportivos 3800 de 2000 dólares* 
De acuerdo con nuestro anfitrión, Shi- 
geru Sbinomiya, el gerente de la fábri¬ 
ca, cuya oficina se hallaba adornada 
con pequeñas banderas de los Estados 
Unidos, Canadá y Francia en honor de 
los tres visitantes extranjeros que acu¬ 
dimos a la fabrica ese día, hay una gran 
demanda del 3800 en Europa hoy día, 
pero la Honda ese halla demasiado ocu¬ 
pada para fabricar más de estos Ve¬ 
hículos^ 

La Honda produce sus motocicletas 
en otras dos fábricas: las pequeñas en 
Suzuka y las grandes en Hamamutsu, 
capital mundial dc*l motociclismo. El 
Sr. Shinomiya dijo que la fábrica de 
Sayama era esencialmente un “labora¬ 
torio" y que si el N6O0 alcanza éxito de 
verdad, será producido entonces en Su¬ 
zuka. La fábrica de Sayama, aunque re¬ 
sulta pequeña al compararse con las gi¬ 
gantescas fábricas de Detroit, es suma¬ 
mente moderna y se halla equipada con 
los más avanzados sistemas do auto¬ 
movilismo. La Honda produce aquí to¬ 
dos los componentes para sus vehículos 
y en éstos no instala ninguna pieza no 
fabricada por ella misma, cosa de la cual 
se siente justamente orgullosa. 


VISTA TRASERA DE MOTOR HONDA 600 



El bloque, la culata, los pistones y caja del 
cigüeñal del N60Q están hechos de una alea¬ 
ción de aluminio. Las camisas de hierro fun¬ 
dido d( i los cilindros forman parte del bloque 

Otra cosa ele la cual se siente orgu- 
llosa la Honda es la juventud de su fuer- 
za laboral* La edad promedio de los 
4000 traba ja fio ros en la fábrica de Sa¬ 
yama es de 24 años* Es inasible que no 
todos sean aficionados a los bólidos, pe¬ 
ro resulta evidente que Ies gusta cons¬ 
truir autos. No hay duda de que sintie¬ 
ron una gran satisfacción cuando John 
Surtees alcanzó la victoria en el Gran 
Prix de Italia del otoño pasado en un 
auto de carreras Fórmula I de 12 cilin¬ 
dros, fabricado por ellos mismos. 

Con su diminuto motor de dos cilin¬ 
dros, el N6GG no es ningún auto de ca¬ 
rreras, pero sí corre más que cualquier 
cosa de cuatro ruedas que puede uno 
comprar por 1275 dólares* Si desea us¬ 
ted un vehículo de este tamaño, enton¬ 
ces le conviene considerar el N600. No 
podría haber nada mejor para dirigir¬ 
se todos los días al trabajo o a la escue¬ 
la, al supermercado o a la estación de 
tren* 


COMPARACION DEL N600 CON EL FIAT 600D Y EL AUSTIN MINI 


Fíat 600D 

Austin Mini 

Honda N&OO 

Cilindros 

4 

4 

2 

Potencio (hp) 

76? « 

848 cc 

599 cc 

Desplazamiento 

32 a 4800 rpm 

37,5 o 5500 fpm 

45 a 7000 rpm 

Enfriamiento 

Agua 

Agua 

Aire 

Mondo 

Ruedas trosera* 

Rueda* delantera* 

Rueden delanteros 

Cojinete* principóle* 

3 

3 

4 

Bloque, culata 

Hierro vaciado 

Hierra vaciado 

Aleación de aluminio 

Reí, de compresión 

7.5:1 

8.3 1 

8.5* 

Velocidad máxima 

109.4 kph 

116,8 fcph 

128 kph 

Aceleración ¡ 400 ni)* 

26,7 scg. 

23,6 ieg. 

19,7 wg. 

Reí. de peio/poh 

19,08 kg/hp 

14,Ó5 kg/hp 

12,74 kg/hp 

Denlf© e¡f* 

2 m 

2,03 m 

2,01 m 

largo 

3,27 m 

3,04 m 

3,10 m 

Ancho 

1,3 8 íti 

MI m 

L29 m 

Alto 

1,40 m 

1,34 m 

L325 m 

Puso 

615 kg* 

558 kg* 

550 kgv 
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LAS COMETAS 
YA NO SON _ 
PARA LOS NIÑOS 


Por John Fix 

Harry Saúl lanzando una cometa de más de 9 metros 
cuadrados para utilizarla como medio de transporte 


•i.¿;vt 
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H AY HOMBRES MAYORES que 
se dedican a volar cometas en sus 
horas libres. Pero esto no dehe extrañar 
a nadie. Guillermo el Conquistador, co¬ 
mo dice la historia, elevaba a observa¬ 
dores en cometas por encima de las 
líneas enemigas, a fin de que pudieran 
indicarle el momento preciso para 
atacar. 






I 


Un legendario bandido japonés de! 
Siglo 16 hizo que lo suspendieran de 
una cometa para poder robar dos fa¬ 
bulosos peces dorados que había en 
la torre de un castillo, 

Y en los Estados Unidos, ¿no fue 
Benjamín Franklin en persona el que 
usó una cometa para comprobar algo 
con respecto a los rayos y a ía elec¬ 
tricidad? 

Hoy día siguen hombres norteame¬ 
ricanos volando lo que casi todos consi¬ 
deran como un juguete para niños, pero 
el juguete ha cambiado y se hace volar 
ahora para fines serios, ("asi todos estos 
hombree pertenecen a la Asociación 
Americana de Voladores de Cometas, 
una organización con oficinas centrales 
en Silvcr City, New México, y con fi¬ 
liales a través de todo el país. Una de 
ellas es el Club GolcI Coast de Florida 
del Sur, donde se tomaron estas foto¬ 
grafías. Sus socios vuelan tales exóticas 
creaciones como el "Para-FoiT\ un ala 
de tela sin bastidor que se asemeja a 
un colchón cuando está volando, pero 
que puede volar sin ningún cordón de 
guía, aun cuando está lloviendo o ne¬ 
vando. Y el “Faraglider”, el cual, entre 
otras cosas, ha bajado una cápsula Gé- 
rninis a tierra sin ningún problema. 

Los socios fie esta organización es¬ 
peran diseñar cometas para tales pro¬ 
pósitos como los siguientes: 


• Remolcar a tierra un bote o una 
balsa salvavidas. 

• Recoger agua de lluvia. 


• Proteger a los ocupantes de balsas 
salvavidas contra los rayos del sol. 



La cometa de abajo fue diseñada por los so¬ 
cios del Cíub Gold Caast paro los niños de (a co¬ 
munidad. Tiene ventilas para mayor estabilidad 



Esta enorme cometa se asemeja a un colchón, 
pero cuando vuela {«bajo) muestra una gran 
estabilidad. Está hecha totalmente de tela y es 
lo suficiente fuerte para alzar una carga de 
una tonelada con una superficie de más de ó m2 



• Suspender antenas de radio. 

• Sostener instrumentos para recoger 
muestras de gases y partículas sóli¬ 
das que contaminan el aire. 

• Impregnar nubes para producir 
lluvia. 

• Efectuar recuentos del polen en el 
aire, 

• Atrapar insectos causantes de enfer¬ 
medades. 

• Señalar caminos a los cazadores. 
Indicar posiciones de sobrevivientes 
de accidentes. 

Tomar fotos aéreas. 

• Desarrollar y probar materiales para 
velas resistentes a¡ aíre* 

Los hombres de Florida no se han 
olvidado de los niños, sin embargo. Han 
desarrollado también una cometa de 
precio económico, algo más exótica que 
las que venden en las tiendas, pero 
menos complicadas que las que vuelan 
ellos. 



Buscando Seguridad 
para Pasajeros 


El nuevo "Daño Controlado” de Ford 
Motor Company en la estructura fron¬ 
tal de SUS vehículos está ilustrado en 
estas dos fotografías de "antes” y “des¬ 
pués”, con modificaciones en la parte 
inferior de dos modelos similares que 
fueron sometidos a choques de prueba 
contra un muro de concreto a 30 millas 
por hora,La fotografía superior muestra 
en el modelo antiguo como los rieles de 
la estructura se doblan hacia atrás cau¬ 
sando el encogimiento de ¡a cabina de 
los pasajeros.La estructura construida 
por Ford en los modelos 68 —foto infe¬ 
rior— ocasiona que se doblen hacia 
atrás las ruedas delanteras izquier 
da— después del severo impacto; lo que 
minimiza los efectos del choque en el 
compartimiento de los pasajeros* Nue¬ 
vas extensiones laterales y refuerzos 
triangulares son visibles en la parte in¬ 
ferior del carro. La cinta blanca que co¬ 
rre a lo largo del automóvil es parte de 
la prueba, no del automóvil. 



Escuela en Maleta 

Este auxiliar educativo de funciona¬ 
miento electrónico que ha concebido la 
RCA es lo suficiente pequeño para ca¬ 
ber dentro de una maleta. Incluye una 
pantalla de proyección (para ver las lec¬ 
ciones grabadas de antemano) 1 un pro¬ 
yector de transparencias y una graba¬ 
dora de cinta de audio. 
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T A NOTICIA más grande de este año no es un 
nuevo y revolucionario casco o una cabina de di¬ 
seño enteramente diferente, sino una mejor calidad 
de los productos. 


Los cascos tienen un diseño más sencillo bajo la 
línea de flotación y una superestructura mucho más 
funcional. El espacio se ha aprovechado de una for¬ 
ma más atinada y el acabado de colores es mucho 
más atractivo. Pero lo más importante de todo es que 
los fabricantes están prestando más atención a los 
detalles. 


Todavía hay algunos botes de mala calidad en el 
mercado. Sin embargo, su número va disminuyendo. 
No hay duda de que todos los lubricantes importantes 
de embarcaciones se están esforzando por mejorar la 
calidad de sus productos. 

También se está produciendo una tendencia a in¬ 
cluir el equipo optativo de antes como equipo de nor¬ 
ma. Por ejemplo, todos los “runabouts” Sil ver Line 
DeVille vienen equipados con un tanque de combus¬ 
tible integrante, una tolda completa con cierres de cre¬ 
mallera, bocinas dobles, un extingutdor de incendios, 


La Thunderbird está ofreciendo ahora una versión de pesca de tipo ,j 

abierto del Comanche de 19 pies, arriba izquierda, el cual está equi¬ 
pado con una nevera, un pozo para carnada y tanque de combustible 


El V-24 Tarpan de la Stamas, Izquierda, es un modelo de pesca, de 
tipo abierto, con un retrete situado dentro de fa consola y teniendo 
en la popa una unidad de mando de ciento veinte caballos de fuerza 
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Esto nueva embarcación ofrecida par la Boston 
Whcsler es uno versión de cabina de! casco de 
lól'i pies con una larga escotilla en la proa 




Glastron Sigma es un 
nuevo 14 píes que iza 
basta 94 pies cuadrados 
de velo. Tiene asientos 
bastante pora cuatro 
personas y maravillosos 
condiciones de flotación 


m 





una bomba de sentina y un soplador para el compar¬ 
timiento del motor. Excepto por los salvavidas, un 
DeVille se entrega listo para poder uno navegar en él. 

Otro ejemplo es el Explorer de 16 pies (4,87 m) 
que ofrece la Crestlíner, el cual se vende con un te¬ 
cho completo, un tanque de combustible integrante 
y un medidor automático del combustible, todos los 
cuales se suministraban el año pasado como equipo 
optativo a un costo adicional. 

La Larson equipa a su línea Volero con un techo 
completo, un tanque, un medidor de combustible y 
otros dispositivos semejantes. Además de esto, incluye 
un asiento ajustable para el piloto y una reproductora 
de cinta estereofonías como equipo de norma. 

No obstante lo bien equipado que esté un bote, sin 
embargo, pocos lo comprarían a no ser que tuviera una 
apariencia atractiva. De hecho, es posible que la buena 
apariencia constituya un factor de mayor importan¬ 
cia que el rendimiento para los que compran embar¬ 
caciones por primera vez. Y esto ha inducido a los fa¬ 
bricantes a prestar una atención mucho mayor al es¬ 
tilo y al diseño de sus botes. ( continúa en la pág. 54) 


E) Vogabond de la Glastron, un singular bote de tres cascos que mi¬ 
de 21 ‘/i pi es de largo, tiene una escalerilla oscilante en la popa y 
dos Jiferas en la parte delantera para que sírva de casa remolque 

El Monte Cario de la Cabía, derecha, es un "runabout" de 17 píes que 
se vende igual en modelos fuera de borda que en modelos de combina¬ 
ción fuera*dentro de borda. El casco tiene garantía de cinco años 
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Eí CHRYSLER Kidro Vee está siendo construido 
actualmente en nuevos y alegres colores que 
aumentan y destacan la belleza de sus líneas. 
En la foto, de arriba hacía abajo, figuran el 
Courier de 17 pies (5,18 m) y tres Oiarges de 
16, 15 y 14 pies (4,87; 4,57 y 4,26 m) respecti¬ 
vamente, El Comando, de 15 pies (4,57 m), 
abierto y ligero, y dos versiones más de estos 
modelos, de 23 pies (7,01 m) f forman parte de 
otra línea. La Chrysler también vende los Mo- 
dified-Vee, Deep-Vee y Quad-Chine y otros 
ligeros botes de vela hechos de fibra de vidrio 


El GLASTRQN GT 160, que puede verse a la derecha, 
tiene el asiento de! conductor situado muy cerca 
de la popa, donde se disfruta de mayor comodidad 


A la izquierda puede ser visto, rodeado de aficionados a la navega¬ 
ción, el bote JOHNSON SEASPORT 11 , el cual puede ahora ser adquiri¬ 
do con un motor de 120 o de 155 caballos de fuerza con mando en la 
popa y provisto de toda clase de comodidades tales como son un par 
de congeladores fácilmente removibfes, un parabrisas de vidrio inas¬ 
tillable y una capoto móvil que complementa las ventajas que ofrece 


fiÉP» 





El GASPAR CUTIAS se construye actualmente en dos tamaños distintos, 
uno de 14 pies (4,26 m) y otro de 16 pies (4,87 m). El último de estos 
modcfos puede ser obtenido dotado con un motor bQ de 120 hp. 



El LUND K 20 HOLIDAY es una belleza de resistente aluminio con una 
capacidad de carga que excede de la tonelada. Su fuerza puede ser 
suministrada lo mismo por un bO (110 ó 120 hp) que un fuera de borda 
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El diseño de los botes pequeños 
ovinza en todas direcciones 
con énfasis este año 
en la velocidad 




BUEHLER CABALLERO, bote deportivo p aro los amantes de la actividad 
aprovecha el espacio aun debajo de los asientos como muestra la foto 


Los precios del MFG CHEVRON pueden variar considerablemente, de 
acuerdo, como es natura^ con las características de las respectivas 
versiones del mismo. La 1-0 tiene un motor de 160 caballos de fuerza 




El CRESTUNER MUSTANG 14, ligero bote de recreo, de fibra de vidrio,, 
es una de los modelos de bajo costo en su dase* Tiene motor de 40 
caballos do fuerza y su operación resulta adecuadamente económico 



• *' 


El formidable bote de recreo que aparece arriba en la foto es un 
EVINRUDE ROGUE II, que tiene un largo de 19 pies (5,79 m) y cuento 
con un motor de 210 caballos de fuerza que lo hace "volar" en e! mar 
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Si Usted Está Listo Para Cambiar a un 


NUEVOS CRUCEROS DE POCO PRECIO 



Ef Futura de la Chrís-Craft, un complemento 
de 16 pies de fa línea Cavalier, tiene un re¬ 
luciente cosco de color rojo, de madera tercia¬ 
da de tipo marino. Como equipo optativo se 
ofrece can un recubrimiento de fibra de vidrio 



Modulo Express de 26 pies de la Lyman en que 
pueden dormir cuatro personas. Tiene retrete, 
cocina amplia y abundante espacio de almace¬ 
namiento, Tiene un motor de 210 caballos y 
una muy extensa lista de equipos de norma 



El Uníflite es un crucero de fibra de vidrio de 
reducido tamaño en cuya cabina, con un alto 
de casi 5 pies (1,52 m) pueden dormir dos 
personas. Su motor de norma es una unidad 
de mando en la popa de 155 caballos de fuerza 


ESPACIOSAS Y CONFORTABLES CASA-BOTES 



Dritt-R-Cruz, de 40 pies, que ofrece todas las 
conveniencias de un hogar, lleva un motor 
deníro-fuera de borda de 210 caballos de fuer¬ 
za y es Una versión de la única casa flotante 
que terminó la regata de 800 U m de Bebamos 



Nauta-Une de 33 píes en el cual pueden dar* 
mir seis personas con entera comodidad. Tiene 
una moderna cocina de gran tamaño, así como 
puertas y ventanas todas de aluminio anodina¬ 
do y un soto motor fuera de borda de 220 hp. 





Queenliher Cargile de 43 pies con un camaro¬ 
te particular, una cocina completa y un baño. 
Él bote se vende sin motor ni accesorios de 
modo que eí comprador puede adaptar la em¬ 
barcación a sus gustos o necesidades por igual 


En la MFG, por ejemplo, las prime¬ 
ras cifras de ventas de 1968 muestran 
un considerable aumento en relación con 
las cifras correspondientes del año pa¬ 
sado. El director de ventas, Bill Pear- 
son, cree que esto se debe a los grandes 
refinamientos de estilo que muestran los 
modelos de 1968, gracias a la labor des¬ 
plegada por Tliornas Kellogg, conseje¬ 
ro de diseño y estilo de la MFG. 

En el Glastron, una indicación de la 
importancia que se le está prestando al 
«tilo y al diseño es que el presidente 
do la firma, Bob Harmnond, es el res¬ 
ponsable directo del rendimiento y la 
apariencia de cualquier cosa que pro¬ 
duce la compañía, AI dar a conocer la 
línea de 1968, reveló que la producción 
de botes para motores fuera de borda 
de la compañía había aumentado un 60 
por ciento en relación con el año pasa¬ 
do, debido a la introducción de tres 
nuevos modelos Swinger. 

Este año la Glastrón ofrece ocho cas¬ 
cos (18 modelos) basados en el casco 
trq>!e Aqua-Lift II del Swinger. La 
sorpresa más grande es el GT-160, un 


modelo con una cabina de diseño en to¬ 
ramente nuevo, basado en el diseño ori¬ 
ginal de tipo abierto del Swinger. Es un 
“runahout" ríe tipo abierto de 16 pies 
(d,87 m), con una cabina pequeña para 
tres personas en la popa, tal como en 
un bote para carreras en alta mar. 

Aunque no es tan radical, si resulta 
sumamente interesante la nueva ver¬ 
sión con cabina del Boston Whaler. La 
cabina se halla totalmente forrada y se¬ 
parada del puesto de mando por una 
cortina, a fin fie proporcionarle inde¬ 
pendencia, De acuerdo con la Fisher- 
Pierce, el bote ^proporciona la sensación 
de superar cualquier condición adver¬ 
sa que pueda presentarse al navegar, 
salvo condiciones extremas. > ICs esta 
franqueza la responsable de que sientan 
tanta lealtad los dueños del Whaler ba¬ 
ria la compañía que dio origen a los di¬ 
seños de casca triple, 

Y hablando de diseños de cascos, la 
pregunta perenne de cuánta potencia 
puede tener t*l motor de un bote dado 
surgió recientemente en relación con los 
botes de casco triple. La fórmula de ca¬ 


pacidad de potencia usada por la Aso¬ 
ciación de la Industria de la Navega¬ 
ción de los Estados Unidos (BIA) ha 
sido considerada por muchos como ina¬ 
decuada para los bofes de casco triple, 
ya que estos botes son inherentemente 
más estables que las embarcaciones de 
casco convencional. 

En vísta de la popularidad que están 
adquiriendo los diseños de casco triple, 
sin embargo, han sido muchos los fabri¬ 
ca?) tes que se interesaron vivamente en 
esta Cuestión de la potencia, (Tal como 
dijo el presidente de cierta compañía: 
«Sí nn existe un bote de casco triple en 
la línea de uno este año, entonces pue¬ 
de decirse que no se halla dedicado al 
negocio de la navegación. *>) Por lo tanto, 
la BIA decidió considerar su fórmula 
de nuevo. 

El Comité de Pruebas de Botes de 
la organización reunió 25 muestras de 
diseños do casco triple en Florida, y los 
llenó de instrumentos para determinar 
tales cosas como el ángulo de ladeo, el 
patinaje y el radio de viraje, y durante 
una semana entera los sometió a dife- 
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Bote Mayor 



Sport Cruiser, de 24 píes, producido por la 
Trojan, con una litera de tipo V y un armario 
con una estufa en la cabina. Se ofrece con 
un retrete como equipo optativo y con un 
motor V8 de ciento noventa caballos de fuerza 



River Queen, viene en un largo de 40 pies, en el 
que pueden dormir hasta seis personas. Está 
equipado con dos motores dantro-fuera de bor¬ 
da Chrysler que le permite desarrollar una 
velocidad de hasta 48 kilómetros por hora 



NUEVOS 


ADITAMENTOS 

DISPONIBLES 





Shark 142, de lo Larson, que es un lujoso bote utilitario de 14!/a 
pies (5,42 m) con un tablero de instrumentos dividido para dar 
pasa a los pasajeros. Su interior esta todo forrada de vinilo 



He aquí ef bellísimo modelo Treck V-15 de la Starcraft al cual se ha hecha ahora un novedosa 
arreglo de asientos-bancos colocados en la popa, además un banco en el centro y silfo giratoria 



El Avenger 23, de la Penn Yon es ofrecido ahora al mercado en este interesante y bien estilizado 
modelo Sportman con puente volante. En la cabina tiene una cocina, literas y un comedor 


rentes pruebas de alta velocidad aquí. 

«Sospechábamos que estos botes po¬ 
dían usar motores más grandes,» dijo 
Don líeed, gerente de ingeniería de la 
ES) A, «debido a que generalmente son 
más pesados y tienen una manga mayor 
que los cascos convencionales. 

«Registramos el rendimiento de los 
botes en un gráfico,» continuó él, «y des¬ 
cubrimos que casi todos superaban la 
curva de potencia actual. Algunos la su¬ 
peraron grandemente, mientras que sólo 
hubo dos que no pudieron alcanzarla.» 

Después de considerar los resultados 
de las pruebas, la BIA llegó a la con¬ 
clusión de que, no obstante el hecho de 
que la fórmula actual resulte algo con¬ 
servadora para los botes de casco tri¬ 
ple, la diferencia no es tan grande para 
justificar un cambio. 

Esta negativa, sin embargo, no ha 
menguado en lo absoluto o! gran entu¬ 
siasmo que despiertan los diseños de 
casco triple. ¡ anto para estos botes co¬ 
mo para la navegación en general, 1968 
promete ser el año de mayor ventas has¬ 
ta ahora. 













































Mi Primer Año de Navegante 

Y LO QUE ME ENSEÑO 

Para rru, los mejores maestros del mundo en materia de navega¬ 
ción fueron un viejo bote de madera y un motor muy malo 


Por Wallace Cloud 


BOTES 



P ASE LA ML 
TAD del ve¬ 
rano pasado pre¬ 
guntándome si ha¬ 
bía cometido una 
tontería —- y todo 
a causa de una 
ganga. 

La primavera an¬ 
terior estuve visi¬ 
tando astilleros en Long Island en busca 
de un "runabout” de segunda mano, por 
lo que averigüe algo sobre los precios 
que imperaban en el mercado. Fue de- 
bido a esto que me sorprendió leer un 
anuncio de un crucero fuera de borda 
de 18 pies (5,48 m) de largo y con un 
motor de 40 caballos de fuerza que se 
vendía por una suma de apenas 400 
dólares. Posiblemente se trataba de una 
equivocación, pensé yo. 


De todas maneras, valía Ja pena ave¬ 
riguar más sobre esto, por lo que llamé 
oí número de teléfono que aparecía en 
el anuncio y concerté una cita para ver 
el bote. 


‘«Debía usted verlo antes de que lo 
arreglé*» me dijo el hombre de Massa- 
peque v New York, que acudió a reci¬ 
bí rme en el muelle (lo llamaré Jack- 
s<5n). «Estaba hecho un verdadero de- 
sastre.» 


Su advertencia—-si es que era una 
advertencia de verdad no hizo mella 
en mí, pues ya mo había enamorado del 
atractivo y pequeño crucero de madera 
terciada. Subimos a bordo y cuando vi 
su espaciosa cabina con sus altos lados 
y su piso plano, estuve a punto de en¬ 
tregarle un cheque por la suma que 
pedia. Pero descubrí que la sentina con¬ 
tenía como unos 8 centímetros de agua. 
No quise hacer preguntas indiscretas, 
pero sí pensé que esto debía dar lugar 
a algún comentario, 

« Anoche cayó un aguacero muy Iner¬ 
te, ■ dijo Jackson. No entra agua por 
ningún lado del casco.'> 

El motor de 40 caballos tenía unos 
seis años de edad, pero cuando Jack- 
son oprimió el bulbo de caucho en el 
conducto de gasolina, arrancó en se¬ 
guirla. (Posiblemente lo estuvo calen¬ 
tando mientras me esperaba.) El arran¬ 
que eléctrico no funcionaba, dijo él, 
porque algunos contactos se habían oxi¬ 
dado durante el invierno. Sin embargo, 
dijo que él se encargaría de arreglar 
esto, y se comprometió a entregar el 
bote en un atracadero en otro punto 


distante de Long Island si yo pagaba 
el alquiler del remolque. 

Encontré espacio donde amarrar el 
bote en una "ensenada” ancha bajo Ja 
sombra de frondosos árboles, cerca de 
la bahía de Morí ches, a unos 120 ki¬ 
lómetros de la ciudad de Nueva York, 
que es donde vivo. La tarifa por tem¬ 
porada era de 3 dólares por cada pie 
de largo que tenía el bote. Era un 
precio muy bajo en esa área, ya que 
los precios allí llegan a 12 dólares el 
pie. 

Cuando aparecí para recoger mi bote 
al atardecer de cierto día, Jackson lo 
había colocado .sobre un destartalado 
remolque. No toda la embarcación se 
hallaba colocada sobre el remolque—se 
proyectaba como un metro de ella por 
detrás. Más aún, se inclinaba excesi¬ 
vamente en el lado de estribor y estaba 
asegurada únicamente por uno soga vie¬ 
ja atada al aro en la proa. 

«No se preocupe usted,» me dijo 
Jackson, < no correré a más de 50 kiló¬ 
metros por hora con este cacharro.» 

Colocamos el motor fuera de borda 
dentro del baúl de mi auto y partimos, 
con Jackson avanzando a una velocidad 
de 50 kph hasta que llegamos a una 
autopista. De inmediato comenzó a co¬ 
rrer a 100 kph. 

El remolque estaba zigzagueando de 
un lado a otro. El tránsito se fue vol¬ 
viendo cada vez más denso. En cierto 
momento fui desplazado por otros autos 
y tuve que quedarme atrás, pero podía 
observar el bote do vez en cuantío, toda¬ 
vía zigzagueando. 

En la salida que conduce a Center 
Moriches me estaba esperando Jaek- 
son. Lo pasé para ensenarle el camino 
hacia el atracadero donde guardaría el 
bote. Al llegar a la calle principal de 
la población luimos recibidos por una 
banda de música. La banda de la Es¬ 
cuela Superior de Gente Moriches esta¬ 
ba ofreciendo un concierto al aire libre. 

Todos se están riendo de nosotros, 
pensé yo, mientras nuestra pequeña 
caravana se abría paso lentamente en¬ 
tre la muchedumbre. No obstante el 
estado de ánimo en que me encontraba, 
pudimos echar el bote al agua sin nin¬ 
gún problema, Y fue entonces cuando 
se inició mi aprendizaje como nave¬ 
gante. 

Pasé las primeras semanas con la 
preocupación fio que el bote se fuera 
a pique. Era un verano de muchas llu¬ 
vias, por lo que siempre había agua 


El engranaje de dirección se 
había trabado y empeza¬ 
mos a dar vueltas 

en la sentina. Nunca pude extraerla 
toda con mi bomba; pero, por alguna 
misteriosa razón, el agua nunca se elevó 
por encima de las tablas del piso, aun 
cuando dejaba de atender eí bote por 
largos períodos de tiempo. Tampoco 
noté ningún aumento en la cantidad del 
agua en la sentina después de haber 
sido el bote agitado de un lado a otro 
por las olas del mar. En vista de esto, 
dejé de preocuparme del casco. 

Por otra parte, no le había prestado 
atención al motor, cosa que, sin duda, 
fue un error de mi parte. La primera 
vez que probé el arranque eléctrico 
—Jackson me aseguró que estaba fun¬ 
cionando ahora perfectamente bien— 
hizo girar el motor una vez, Pero nada 
más, 

Y lo mismo sucedió con el arranque 
mecánico. Tiré de él con fuerza una 
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y otra vez, pero sólo quiso toser. A 
la larga arrancó, sin que hasta ahora 
sepa por qué. 

El motor siguió siendo difícil de 
arrancar y fácil de parar. Mostraba 
una tendencia a pararse a bajas velo¬ 
cidades, especialmente al cambiar de 
velocidad. Esto añadió un elemento de 
sorpresa a maniobras dentro de espa¬ 
cios reducidos, como eí retroceder entre 
pilotes de amarre y boles adyacentes. 
Llegué a pensar que tenía que desha¬ 
cerme del bpte. Pero luego descubrí que 
estaba equivocado. 

Debo otra fiarte de mi educación al 
capitán Feenoy, viejo lobo de mar en¬ 
cargado fiel atracadero. Me enseñó va¬ 
rías cosas relacionadas con los aspectos 
económicos de la navegación. Cuando 
le dije un día que me parecía que 11,75 
dólares era una suma excesiva para una 
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botavara, me miró con algo de lástima 
y me dijo. '¿Hijo mío, no olvides minea 
que un bote es como un huero en el 
agua donde tiene lino que echar dinero 
continuamente, Y tienes suerte de ha¬ 
ber encontrado un puesto en este atra- 
caderón 

En realidad, no gasté mucho mas de 
100 dólares en el equipo mínimo que 
necesitaba para el hele salvavidas» dos 
anclas, sogas de nilón, un extinguidor 
de luego, una bomba de sentina, una 
linterna, la botavara que mencioné mi¬ 
les y un silbato. 

También comencé a leer artículos de 
navegación. Tuve mi primera experien¬ 
cia con la lectura de mapas el primer 
día que les dí un paseo en el bote a 
mi hijo de 7 años de edad y a mí hija 
de Eí años. Después de colocarles sal¬ 
vavidas a los niños, atravesé la bahía 
de Monchos para dirigirme al extremo 
oriental de la isla de Fire Island, don¬ 
de nadamos. Luego decidimos dar un 
paseo por la costa de esa a rea despo¬ 
blada de la isla. 

Estábamos avanzando tranquilamente 
por las aguas poco profundas que ro¬ 
dean a la isla cuando alcé la vista y 
vi que nos habíamos apartado de la 
costa. Nos estábamos aproximando al 
rompeolas y a lo lejos se extendía el 
i n m enso océano. 

Me di cuenta de que casi habíamos 
llegado a la Ensenada de Manches, a 
pasar de que debía estar a un kilómetro 
y medio hacia el este. (Luego descubrí 
que mi mapa no se hallaba al día—no 
mostraba el "nuevo paso,”) 

Considerando el tamaño de! bote v 
mi falta de experiencia, no me pareció 
prudente dirigirme hacia el océano, por 
lo que di la vuelta al manubrio para 
regresar. Cuando traté de enderezar el 
manubrio, sin embargo, nada sucedió. 
El engranaje de dirección se había tra- 
hado y comenzamos a dar vueltas en 
e! agua. De repente me di cuenta de 
que la marea estaba bajando. Nevón 
dorios lentamente hacia las rocas que 
bordean la ensenada. Para colmo de to¬ 
do, el motor subibtaniente dejó de fun¬ 
cionar. 

Debía haber dejado caer el ancla, 
pero esas rocas me habían puesto tan 
nervioso que no podía pensar con buen 
juicio. En vez, me encaramé en la proa 
y comencé u agitar los dos brazos en lo 
alto. Afortunadamente recordaba una 
señal de auxilio que había aprendido 
poco antes. 

Tuvimos suerte do que apareciera un 
bote pequeño mu cuatro pescadores a 
bordo. Trataron de remolcarme» pero o 
su motor era demasiado pequeño o mi 
bote era demasiado pesado, ya que casi 
no podíamos avanzar contra la corriente, 

For fortuna, acudió a nuestra ayuda 
un hoto do pntrullnje do la Cunrdin Cos¬ 
tera, el cual substituyó al boto de los 
pescadores. Amarraron mi bote a su 
lado y nos dirigimos a tierra, 

El bote de la Cuardin Cosiera ríos 
dejó en oí muelle de suministro de ga¬ 
solina del atracadero, dónele el emplea¬ 
do examinó el manubrio de dirección 
del bote y eliminó el problema con un 
trozo de cinta aisladora. Resulta que el 


P a sé las primeras semanas 
con la preocupación de que 
el bote se fuera a pique 

recubrimiento de plástico del cable de 
dirección se había desgastado por com¬ 
pleto, haciendo que el cable se traba¬ 
ra entre la polca y su soporte. Después 
de extraer el cable, simplemente en-- 
volvió el trozo de cinta alrededor del 
área desgastada, 

‘SiEsto Je servirá por cierto tiempo,^ 
me dijo él, ’sPero es mejor que se con¬ 
siga un nuevo cable de dirección.^ Co¬ 
menté que yo mismo hubiera podido 
efectuar la reparación, ya que tenía 
cinta a bordo, #Por supuesto»* me dijo 
él, *y también hubiera podido deseo- 
néctar el cable de dirección y conectar 
una vara—esa misma votavara, por 
ejemplo-—al motor y utilizarla como 
timón. í 1 



Regresamos al atracadero sin ningún 
problema y pedí allí que me instalaran 
un nuevo cable de dirección. También 
decidí hacer algo con ese problemático 
motor. Comenzaba a darme cuenta de 
la importancia que tiene contar con 
equipo en buenas condiciones. 

El agente más cercano que podía 
prestar servicio a un motor de mi marca 
se encontraba demasiado ocupado ven¬ 
diendo botes y motores nuevos para 
ocuparse del viejo motar que tenía yo. 
No pude hablar con él—siempre se ha¬ 
llaba en la talle cuando acudía a Ja 
agencia o lo llamaba por teléfono. Por 
lo tanto» decidí encargarme yo mismo 
del trabajo. 

Le escribí al fabricante pidiéndole 
un manual del operario y un manual de 
servicio. Al leer éstos me di cuenta de 
que había estado inundando los carbu¬ 
radores, cosa que contribuía a los pro¬ 
blemas del arranque. Ajustando las vál¬ 
vulas de aguja de baja velocidad y ah 
gunos tornillos limitadores eliminé casi 
por completo el problema de las para¬ 
das del motor e hice que éste funcionara 
mejor a lía jas velocidades* 

Al ir familiarizándome con el motor 
me di cuenta de que no era el trasto 
viejo que? me imaginaba yo. Do hecho, 
creo ahora que es un buen motor y que 
probablemente será mucho más potente 
y eficiente cuando lo afine antes de ini¬ 
ciarse la temporada de navegación de 
este añu. 

Sin embargo, tuve mí experiencia más 
agradable ron el motor cuando todavía 
el arranque estaba dando problemas. 
Mientras me hallaba varado en medio 
del agua con un motor que se negaba a 
arrancar, rne puse a hojear el manual 
del operario y noté que se recomendaba 
allí un espacio do 0,025" (0,635 nvm) 
éntre los electrodos de las bujías. Sa¬ 


qué una bujía y la examiné. El espacio 
recomendado correspondía a 1/40 de 
pulgada (0,63 mm), mientras que la 
bujía que tenía en las manos parecía 
tener una distancia entre electrodos de 
1/16” (1,58 mm). No tenía una lamina 
calibradora en el bote, por lo que tomé 
unas pinzas de puntas delgadas y ajus¬ 
té la distand a a ojo de buen cubero. 
Hiel* lo mismo con fas otras bujía# y 
luego tiré del cordón de arranque. De 
inmediato arrancó el motor sin vacilar 
ni una sola vez. Al llegar al atracadero 
comprobé la distancia entre electrodos 
con una lámina calibradora y descubrí 
con gran sorpresa que casi había acer¬ 
tado a la perfección con el reajuste que 
hice. 

Otra casa que aprendí durante mi 
primer año con un bote es que los via¬ 
jes son mucho más largos en el agua» 
debido a que uno no puede simplemente 
"conducir" un bote. Hay que estar tra¬ 
bajando todo el tiempo-—guiando la 
embarcación para mantener la brújula 
en la dirección corréete, no obstante las 
olas y los vientos que soplen, apartán¬ 
dola do la estela de otros botes y vi¬ 
gilando el camino que sigue uno. 

En el área por donde navego es par¬ 
ticularmente importante prestar aten¬ 
ción a las boyas maleadoras» debido a 
que? grandes extensiones de la costa sur 
tienen una profundidad de apenas 30 ó 
60 centímetros durante la bajamar. Des 
pues de encallar unas cuates veces, tam¬ 
bién aprendí a observar la profundidad 
del agua. 

Los bancas de arena cambian de po* 
sieión, par lo que no puede uno con¬ 
fiarse siempre de los mapas, pero un 
vistazo al agua revela cuándo el color 


/1 



verde oscuro del agua profunda cambia 
al color arenoso del agua puco honda, 
Aprendí también que las extensiones de 
agua en calma a menudo significan que 
hay vegetación ac?uática justamente de¬ 
bajo de la superficie, impidiendo que se 
produzcan ondulaciones allí, 

El agua profunda también ofrece di 
(¡mitades, sin embargo, Cierto fin de 
semana quedé en encontrarme con unos 
amigos de Fire I si and, a unos 40 kiló- 
(Contimía ni la pagina 95) 
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actúa de acuerdo con sus propias reacciones físicas 


EL PLAYNIATE 






■ - -• y . - vr ’• - 


* *' * *• 


S í usted busca ef placer de navegar en bote, ¿por qué no 
disfrutarlo hasta el final? 

Ef "Piaymate" aporta a este placer iguales lujosas satis¬ 
facciones y las mismas vivas emociones que han disfruta¬ 
do los que manejan autos deportivos GT. Nuestros ingenie¬ 
ros creen que si se va a construir un bote de recreo, éste 
debe ser diseñado para confort, estar totalmente equipado 
y dotado de una propulsión verdaderamente poderosa. 

Este bote responde a esa idea como ninguno otro de su 
tamaño. A diferencia de los botes convencionales, el “Play- 
mate’' es estable cuando está fondeado y seguro cuando 
cruza a través de las olas o mar picada a cualquier ángulo 
y a cualquier velocidad. Tiene la agilidad y cualidades para 
tomar las curvas que un legitimo auto de carreras. 

Su casco “Gull Wing" le da la sensación de que el bote 


objeto de tomar baños de sol. El piso está alfombrado de 
extremo a extremo. Está lleno de pequeñas sorpresas tales 
como soportes para esquís o cañas de pescar a cada lado, 
un compartimiento para los binoculares, encendedor ruto- 
mático de cigarrillos, tuz para mapas y un botón eléctrico 
que controla Eos cambios. Viene con una suave capota con¬ 
vertible que se recoge fácilmente. 

Los esquiadores gustan de la agilidad con que responde 
y los buzos de su estabilidad. Pero los pescadores no des¬ 
deñan sus confortables asientos para todo un día de pesca 
ni el piso estable y parejo para recoger el sedaf. 

Si es usted un esquiador, un buzo o, sencillamente, gusta 
de la compañía de muchachas jóvenes, usted gustará del 
' Playmate'’ (compañero de juego) y sus compañeras de jue¬ 
go (playmates) gustarán de usted. 


, , el casco se deifizti a través de la cresta y permanece 
equilibrado sobre un cojín de salpicaduras, 


*, 

4 t 


una ola grande y embístala a toda velocidad. No tem 


casco se deslizará limpiamente a través de la cresta y per* 
manecerá equilibrado sobre un cojín de salpicaduras. No 


habrá bandazos, zambullidas ni saltos y el interior se man- 
tend rá seco. 

En la escotilla de popa, abajo, lleva un motor compacto 
V-4 de 90 hp de gran potencia. Su interior responde a su as¬ 
pecto general de bote de lujo. 

Instrumentos de artístico estilo y paneles de conmutado¬ 
res. Un parabrisas de cristal de seguridad teñido, de forma 
plana y con una ventila en el fondo. 

Sus asientos de cubo, perfectamente acolchados, pueden 
k entenderse para hacer un sofá de tamaño convencional al 
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El nuevo motor compacto de 
80 hp de la OMC, el Mer- 
Cruiser III de servicio pesa¬ 
do de la Kiekhaefer y el po¬ 
tente diesel de 160 hp de la 
Perkins, son sólo algunos de 
los nuevos modelos del año 


Por Art Mtkesel), 

¡{eductor de Navegación 






E N SIETE AÑOS, las ventas de los 
botes con unidades de mando en 
la popa han aumentado a 36,000 por 
año en los Estados Unidos. Y esta cifra 
incluye solamente embarcaciones que 
ge han vendido en estado totalmente 
nuevo. Todos los años se venden por lo 
menos un par de miles de unidades de 
mando en la popa para propulsar a 
embarcaciones más viejas, ¿A qué se 
debe esta creciente popularidad? 

Por una parte, el que compra una 
unidad de mando en la popa cree que 
obtiene lo mejor que hay en combina¬ 
ciones. de motores dentro y fuera de bor¬ 
da, y es muy probable que tenga razón, 
AI igual que un motor fuera de borda 
común, una de estas unidades le permi¬ 
to alzar la hélice para hacer avanzar la 
embarcación con la fuerza del motor so¬ 
lamente. Además, la unidad inferior 
puede moverse sobre obstáculos bajo la 
superficie fiel agua sin sufrir ningún da- 
no, Y tal como sucede con un motor 
dentro de borda, puede usted disponer 
<lc una potencia mayor. Además, una 
unidad de mando en la popa es muy si¬ 
milar a un motor de automóvil de cua¬ 
tro íúclos, con el cual todo el mundo se 
halla familiarizado, 

< Uaro que hay quienes alegan que 
Ins motores fuera de horda son superio¬ 
res, Di cen que un motor de dos ciclos 
rs mejor que lino de cuatro y que el 
precio inicial de una unidad de man¬ 
do en la popa es demasiado elevado, 
aunque los dueños de este último tipo 
ilr motor se jactan de lo económico que 
t'H en lo que respecta al consumo de 
combustible. Digan lo que digan, las 
ventas de ambos motores aumentan to¬ 
dos los años. 

A continuación aparece una relación 
di" las unidades de mando en la popa 


que ofrecen las diversas compañías este 
año: 

La Brennan Molor Manufaeturing 
Company ha estado construyendo moto¬ 
res marinos desde el año de 1897, El 
único modelo de mando en la popa que 
ofrece tiene un motor de 40 caballos y 
un cabezal con forma de L y 4 cilindros 
en línea. El mando se suministra por se¬ 
parada o en un conjunto que incluye 
hasta una potente combinación de 300 
hp, incluyendo dos motores Volvo y un 
Si mea, Las unidades den tro-fu era de 


borda de 260 y 300 caballos son nuevas 
este año. El sistema Commando inclu¬ 
ye levante eléctrico e inclinación fija. 
El motor se puede hacer funcionar a 
bajas revoluciones en posición alzada 
cuando sr navega por aguas poco pro¬ 
fundas. 

La Eaton Marine presenta dos mode¬ 
los este año. Los Interceptor de 165 hp 
y de 200 hp, ambos basados en bloques 
Ford, Como equipo optativo puede ob¬ 
tenerse un sistema de enfriamiento i.tm 
agua dulce. Las unidades de mando lie- 
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van un mecanismo de alzamiento eléc¬ 
trico como equipo de norma. 

La Evinrude ofrece unidades de man¬ 
do en la popa sólo para sus botes Evin- 
rudt\ En realidad, son unidades de la 
Outboard Marine Corporation adorna¬ 
das con un acabado de pintura diferen¬ 
te para que armonicen con los botes y 
provistas de rótulos diferentes. Varían 
de un modelo de dos ciclos y 90 caballos 
de fuerza al V8 Playmate de 210 calía- 
líos que lleva el Rugue. 

La Holmati and Moody, famosa por 
sus motores de autos de carreras, tie¬ 
ne dos unidades basadas en el Ford 
Fairlane 289, y difieren de éste sola¬ 
mente en lo que respecta a la carbura¬ 
ción v el múltiple de admisión. Espe¬ 
ra presentar pronto una tercera com¬ 
binación basada en el mismo motor, pe¬ 
ro capaz de producir una potencia de 
300 caballos. 

La Johnson t igual que la Evinrude, 
vende botes con unidades de mando en 
la popa, en vez de estas últimas. Vea la 
tabla para la lista completa. 

La Marine Orive Systems tiene dos 
resistentes unidades Ranger Ford, un 
V4 de 85 caballos y un V6 de 1.10 ca¬ 
ballos. Ambos motores producen más 
de una libra pié de torsión por pulgada 
cúbica con combustible común. Tienen 
un mecanismo de alzamiento motriz co¬ 
mo equipo de norma. 

La MerCruiser es la firma que más 
unidades de inando en la popa vende en 
los Estados Unidos* De hecho, acapa¬ 
ra más de la mitad del mercado. La po¬ 
tencia varía de 60 a 325 caballos de 
fuerza con sus siete motores, tres de 
los cuales son unidades de mando en 
la popa. El nuevo motor de mando en 
la popa denominado el modelo III es 
para aplicaciones de servicio pesado y 
de alto rendimiento, tiene una reduc¬ 
ción de engranajes de 2 a 1 y puede 
hacer girar hélices de hasta 51 centíme¬ 
tros. Un depósito de aceite fácil de al¬ 
canzar en la placa interior del yugo de 
popa dentro del bote lubrica y enfría 
todo el tren do mando. Al igual que los 
modelos I y II, todos loe controles de 
cambio, aceleración y dirección son in¬ 
terno s T cosa que le proporciona al con¬ 
junto una apariencia muy nítida. El sis¬ 
tema Power Trim permite que el mo¬ 
tor funcione a cualquier velocidad con 
la unidad inferior en posición normal, 
y a una velocidad parcial con dicha 
unidad inclinada en posiciones extre¬ 
mas* 

La Muncie Gear Wt*rks da a conocer 
la producción de cuatro nuevas unida¬ 
des de mando en la popa MGW este año 
— tres de cuatro ciclos que funcionan 
con gasolina y un diesel de 60 caballos. 
Además, la compañía vende siete uni¬ 
dades EL) Flexión ve para combinarse 
con conversiones de motores marinos, 
industriales y de automóviles con una 
potencia de basta 35Ü caballos. El FD- 
901, por ejemplo, puede usarse con hé¬ 
lices de mas de 53 centímetros. 

La Murray & Tergurtha vende un so¬ 
lo modelo — un diesel de 242 pulgadas 
cúbicas que desarrolla una potencia de 
50 caballos. La porción inferior de la 
unidad de mando efectúa giros comple¬ 
tos de 36Ctf\ No hay disponible ningún 


mecanismo de inclinación motriz en ella. 

La Outboard M avine Corporation 
ofrece seis modelos cuya potencia va 
ría de 80 caballos (algo nuevo este 
año) hasta 120 hp, cada uno con un 
motor provisto de un sistema de mon¬ 
taje estabilizado que se explica en el 
dibujo en la página GL El modelo Fast- 
back de la OMC pivota 90 grados de 
babor a estribor. Con sólo mover un ¡n 
terruptor, el mecanismo eléctrico de in¬ 
clinación lo alza 75 


La Oseo Motors , que ya lleva 35 años 
de experiencia fabricando motores ma¬ 
linos v equipo de conversión, presenta 
una lista de 13 motores con unidades 
de mando en la popa de la Muncie 
(loar Works, Entre las otras unidades 
de mando que vende la Oseo, hay una 
de tipo V de montaje directo, una uni¬ 
dad de tipo inclinado y otra de tipo 
de chorro — algo para todos. 

La Perkins Eagines Ine . es la afilia 
da norteamericana de la Perkins Engi- 


ESPECIFICACIONES DE UNIDADES DE 


MARCA Y MODELO 


MOTOR 



TIPO 

hp ¡a rpm 

FABft. DE 

bloque 

CILINDRADA 

(PIHG,) 

CARRERA DESPLAZ. 

(PULG.) (PUlG.CUB 

BREN MAN JMP 

4 EN LINEA 

40 @ 5000 

BRENNAN 

2.260 

3 125 

50 

CHRYSLER 00 

VOIVO NO 
VOLVO 120 
ISO 
175 
200 
210 
235 
260 
300 

4 VEC 

4 VEC 
! 4 VEC 

Vó 

vs 

vs 

V8 

V8 

V8 

VS 

80 © 5200 
110 © 5200 
120 © 5500 

1 50 © 4000 
175 © 4000 
200 © 4500 
210 @ 4000 
235 @ 4400 
260 © 4000 
300 © 4000 

SIMCA 

VOLVO 

VOLVO 

CHRYSLER 

CHRYSLER 

CHRYSLEft 

CHRYSLER 

CHRYSLER 

CHRYSLER 

CHRYSLER 

2.96 

3 31 

3,3? 

3.40 

3.Ó5 

3.65 

3.91 

3.91 

4.25 

4.32 

3.26 

3.15 

3.15 

4.125 

3.31 

3.31 

3.31 

3.31 

3.38 

375 

91 
109 
109 
225 . 

273 
273 
316 
318 1 
383 
440 

EATON MARINE 165 

(INTERCEPTOR) 200 

V8 

V8 

3*5 © 4200 
200 © 4400 

FORD 

FORD 

4.00 

4.00 

2 87 

2.87 

289 

289 

EVINRUDE 90 

120 

155 

210 

V4 DE 2 CU. 
4 EN LINEA 
Vó 

V8 

90 © 5000 
120 © 4400 
155 © 4400 
210 © 4400 

OMC 

CHEVROLET 

BUICK 

CHEVROLET 

3% 

3.88 

3-75 

3Vb 

2 V 2 

3.25 

3.40 

3 

89.5 

153 

225 

283 

HOLMAN & MQOOY 200 

225 

90*V8 

90*V8 

200 © 4200 
225 © 4500 

FORD 

FORD 

4.00 

4.00 

2.87 

2.87 

289 

289 

JOHNSON 90 

120 

15S 

210 

2CY. V4 

4 EN UNEA 
Vó 

va 

90 @ 5000 
120 © 4400 

155 © 4400 
210 © 4400 

OMC 

CHEVROLET 

BUICK 

CHEVROLET 

3 % 

3.88 

3.75 

3*6 

¿Vi 

3.25 

3.40 

3 

89.5 

153 

225 

283 

MARINE DRIVE SYSTEMS 85 

110 

V4 

Vó 

85 © 5000 
113 © 5300 

FORD 

FORD 

3 54 

3.31 

2.67 

2.37 

i 04 

122 

MERCRUISER 60 

80 

120 

160 

" 225 

250 
325 

4 EN UNEA 

4 EN UNEA 

4 EN UNEA 

6 EN UNEA 
VS 

VS 

vs 

60 © 4800 
80 @ 4800 
120 © 4300 
160 © 4300 
225 © 4200 
250 © 4200 
325 © 4200 

— 

276 

3.0 

3 B75 
3.875 

4.0 

4 0 

4,25 

3.19 

3.19 

3,25 

3.53 

3.25 

3.25 

3.76 

67 . 6 ~ 
90 

153 

250 

327 

327 

427 

MUNCIE GEAR WORKS 80 

110 

220 

60 

V4 

Vó 

V8 

DIESEL 4 

80 © 4800 

110 © 4800 
220 © 4600 
60 © 4000 

FORD 

FORD 

FORD 

ISUZU 

3.543 

3.31 

4 

3.25 

2.629 

2,37 

3 

3.65 

104 

122 

302 

121 

MURRAY ft TERGURTHA 

4DM-242 

DIESE*. 4 

50 <í& 18 50 

FORD 

4J25 

4.540 

242 

OMC 0o 

90 

120 

155 

185 

210 

V4 

1 V4 DE 2 CIL. 

! 4 EN LINEA 

Vó 

vs 

vs 

80 © 5200~ 
90 © 5000 
120 (¿i 4400 

1 55 ® 4400 
185 © 4400 
210 © 4400 

ENG.FORD 
OMC 

CHEVROLET 

BUICK 

CHEVROLET 

CHEVROLET 

3,187 

33 ñ 

3,88 

3.75 

3 ? é 

37'e 

2.864 

IV 2 

3,25 

3,40 

3 

3 

91.4 

89.5 
153 

225 

283 

283 

oseo MOTORS 200FF 

240FA 

292CY 

300FA 

283CV 

289FL 

327CV 

390FG 

396CW 

427FG 

172DF 

242DE 

363DE 

6 EN LINEA 

6 EN LINEA 
ó EN LÍNEA 
ó EN LINEA 
V8 

VS 

V8 

V8 

V8 

VB 

DIESEL 4 
DIESEL 4 
DIESEL ó 

120 © 4400 
156 © 4000 
165 © 3800 
170 © 3700 
185 © 4200 
225 © 4800 
250 © 4400 
325 © 5000 
340 © 5000 
412 © 5000 

59 © 2400 

83 © 2800 
128 © 2800 

FORD 

FORD 

CHEVROLET 

FORD 

CHEVROI ET 
FORD 

CHEVROLET 

FORD 

CHEVROLET 

FORD 

FORD 

FORD 

FORD 

3 ÓB 

4.00 

3 88 

4 00 

3,87 

4,00 

4.00 

4 03 

4,00 

4 23 

3.90 

4,13 

4 13 

3.13 

3J8 

4J3 

3,98 

3.00 

2.87 

3 r ?5 

3.78 

3.90 

3.78 

3,00 

4.52 

4.52 

200 

240 

292 

300 

283 

289 

327 

390 

396 

427 

172 

242 

363 

PERKINS ENGINFS M4-107 

M4-236 

M6-354 

MH6-354 

MT6-3S4 

MHT6-354 

DIESEL 4 
DIESEL 4 
DIESEL 6 
DIESEL ó 
DIESEL ó 
DIESEL ó 

50 © 4000 

85 © 2500 
130 @ 2800 

1 30 © 2800 
160 © 2400 
160 © 2400 

PERKINS 

PERKINS 

PERKINS 

PERKINS 

PERKINS 

PERKINS 


— 

107 

23Ó 

354 

354 

354 

354 

ST ARRE 17 sd-60 

DIESEL 4 

60 © 4000 

ISUZU 

3.25 

3.65 

121 

STEWART 8 STEVENSON 3-53 

_'*-m| 

DIESEL 2 CIC. 
DIESEL 2 CIC. 

107 © 3000 
141 © 3000 

GM 

G M 

3.857 

3.B57 

4.5 

4.5 

159 

212 

STOKES MARINE FORD V4¡ 

FORO V6 ! 
CHEVROLET 4 
FORD FALCON 
VALIANT 6 
BUICK Vb 
FORD "289"j 

V4 

Vó 

4 EN LINEA 
ó EN UNEA 
ó EN UNEA 
V6 

VS 

70 © 4600 

84 © 4500 

90 © 4000 
101 © 4000 
101 © 4000 

1 55 © 4400 
225 © 4800 

FORD 

FORD 

CHEVROLET 

FORD 

CHRYSLER 

BUICK 

FORD 

3.52 

3,31 

3 875 

3.5 

3.4 

3.75 

4.00 

2.32 

2.37 

3.25 

2.937 

4.125 

370 

2 87 

91.4 
1219 i 
153 

170 

170 

225 

289 

UNIVERSAL $SVV2QÜ[| V6 155 @ 4400 

BUICK 

3.75 

3.40 

225 
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ríes Group, de Inglaterra, la fabricante 
de motores diesel más grande del mu l i¬ 
rio. La línea de unidades marinas die¬ 
sel ríe mando en la popa que ofrece es¬ 
ta firma para 1968 incluye seis modelos 
de 50 a L6G caballos de fuerza. Se ale 
ga que el 160 es $Ia unidad diesel de 
mando en la popa más grande que pue¬ 
de obtenerse en los Estados Unidos.* 
La hélice para este motor mide 51 cen¬ 
tímetros de diámetro y tiene un paso 
de 46 centímetros. Es para casas flo¬ 


tantes, botes de transporte y cruceros 
grandes. 

La Slarrett ofrece un solo modelo, un 
diesel de 60 hp basado en un bloque im¬ 
portado. 

La Stewart & Steuenson, que, según 
alega ésta, es el distribuidor de moto¬ 
res diese) más grande del mundo, tie¬ 
ne dos instalaciones de mando diesel 
que utilizan motores de dos ciclos de la 
Í¡M Detroit. Ambas se venden con un 
sistema de indi nación motriz total. 


La Stokes Marine vende una gran 
cantidad de motores marinos nuevos y 
reconstruidos, piezas de conversión y en¬ 
granajes de marcha atrás. También 
vende siete de sus motores con unidades 
F¡ exidrive de la Muneie. Algo nuevo es¬ 
te año es un V6 Lord Cardinal de 84 
caballos do fuerza. Con la unidad de 
mando, su peso es de Í70 kilos. 

La Universal presenta una línea com¬ 
pleta de motores marinos, siendo eí 
más conocido ese pequeño Atomic Four 


MANDO EN LA POPA DE 1968 





FUERA DE BORDA 

LARGO 

ANCHO 

ALTO 

PESO 


RELACION DE 

OSCILACION 

i 

MEC. DE 

(PUIG.) 

(PUIG.) 

(PUIG.) 

(IBS.) 


ENGRANAJES (lOTAL) 

DE PIVOTE 

INCLINACION 

INCLINACI- 

25 

13 

20 

220 


1,5:1 

360* 

50° 

OPT, 

29 ,1* 

21.7 

22,8 

350t 


1.48:1 

ÓÜ* 

55“ 

OPT. 

30 5* 

22 

24.7 

495f 


1.59:1 

60* 

53“ 

OPT. 

i 30.5' 

22 

247 

49Bt 


1.85:1 

60* 

53“ 

NORMA 

37.5* 

25 

28 J 

6P5t 


1.59:1 

60* 

53° 

NORMA 

\ 36.3* 

28 

27,2 

835f 


1.59:1 

60* 

53° 

NORMA 

i 3* 3* 

28 

26 3 

8401 


1.35:1 

60* 

53° 

NORMA 

| 39.2* 

28 

26.3 

915t 


1:1; 1.32:1; 1.6:1 

60* 

55* 

OPT. 

39,2* 

28 

26.3 

9201 


1:1; 1.32:1; 1.6:1 

60° 

55° 

OPT, 

49* 

31,8 

28.5 

12051 


1.32:1 

60* 

55° 

OPT, 

49 É 

32.8 

29.1 

1240 f 


1.32:1 

60* 

55° 

OPT. 

37 20 

27.58 

27,74 

675 


1.59:1 

60° 

65° 

SI 

37 20 

27.56 

27.74 

675 


1,59:1 

60 & 

65» 

SI 

22 

22 

26V2 

290 


.82 

90* 

75° 

SI 

;m 

22 

203/4 

568 


.62 

90° 

75° 

SI 

36 

293/4 

291/4 

710 


.62 

90 q 

75° 

SI 

40^4 

203/i 

29% 

810 


.86 

90° 

75° 

SI 

43 

28% 

19%» 

750J 


1,59:1; 1.35:1 

60° 

65° 

st 

Í3 

28^a 

19%» 

750t 


1.59:1; 1.35:1 

60“ 

65» 

SE 

22 

22 

26 Va 

290 


.82 

9{ p 

75“ 

$1 

36 

22 

283/4 

568 


.62 

90° 

75 & 

SI 

36 

2934 

291/4 

710 


.62 

90° 

75° 

SI 

40% 

26% 

29%} 

810 


,86 

90° 

75° 

SE 

21 

27 

28 

320 


1.33 

60° 

65° 

NORMA 

26 

27 

28 

390 


1.33 

60° 

65° 

NORMA 

23%* 

17%» 

22%» 

252 


1,64:1 

60° 

54° 

OPT. 

25 Va* 

18% 6 

26 

253 


2:1 

60° 

54° 

OPT. 


21 %» 

27% 

410 


2:1 

60° 

54° 

NORMA * 9 

41'%," 

23 

28 

4BS 


1.78:1 

60° 

54“ 

NORMA£ * 

4l%* 

33 

29 

741 


1.33:1 

60° 

55° 

NORMA- * 

43 Va* 

29 

29 

935 


2:1 

60° 

55° 

NORMA * * 

46' 

32V? 

301/2 

1125 


2:1 

60° 

55° 

NORMA & * 

10,76 

24,54 

22.92 

239 


1.88:1 

90“ 

50“ 

OPT. 

Í0.78 

25.31 

27.72 

322 


2:1 

90 a 

50“ 

OPT. 

Ji 

27 5 

28.5 

500 


1.33:1 

90° 

50° 

NORMA 

Í7.75 

20 

24 

430 


2:1 

90“ 

50° 

OPT, 

54 

28 

43 

800 


3.28 

360° 

175° 

NO 

31 

23 

24 

420 


.497 

90 a 

75° 

SL 

22 

22 

2ÓV2 

290 


,82 

90° 

75° 

SE 

38 

22 

283/4 

5ó8 


.62 

90° 

75“ 

Sí 

16 

293/4 

291/4 

710 


.62 

90° 

75° 

SI 

40*4 

2634 

2934 

810 


,aó 

90 a 

75“ 

SI 

40% 

263/4 

29% 

8T0 


.86 

90° 

75“ 

51 

)1% 

16 

26 

620 


1.102:1; 1,544:1 

90° 

80° 

NO 

Jó% 

I?Va 

28 

730 


1.102:1; 1.544:1 

90° 

00° 

NO 

J6% 

19 

27% 

735 


1.102:1; 1.544:1 

90° 

00° 

NO 

16% 

191/2 

28 

740 


1.33:1 

90° 

80° 

NO 

10 V| 

36 

28 

710 


1.33:1 

90° 

80° 

NO 

!/>% 

25 

26 

690 


1.33:1 

90° 

80° 

NO 

10 V* 

36 

28 

720 


1.33:1 

90° 

80° 

NO 

11% 

3T 

29 

960 


1.33:1 

90° 

80° 

NO 

SJ% 

33 

26 

903 


1,33: t 

90“ 

80“ 

NO 

11% 

31 

29 

980 


1,33:1 

90* 

80° 

NO 

— 

19 

27 

Ó90 


1.102:1; 1.544:1 

90* 

80° 

NO 

— 

22 

33 

810 


1.102:1; 1.544; 1 

90“ 

80“ 

NO 

*— 

22 

33 

1225 


1.33:1 

90“ 

80 a 

NO 

'W'/a 

23 

16'%» 

475t 


1.1, 1.3, 1,6:1 

135° 

55° 

SI 

341/4 

23V4 

9?V r s 

880f 


1.1, 1.3, 1.6:1 

135° 

55° 

Si 

l«V4 

283/4 

23% 

1180f 


1.1, 1.3. 1.6, 2.1:1 

135° 

55° 

SI 

39* a 

36 Ve 

18%, 

1220f 


1.1, 1.3, 1.6, 2.1:1 

135“ 

55° 

SI 

38% 

29 

25 

1350f 


1.1, 1.3, 1.6, 2.1:1 

135“ 

55° 

SE 

371/4 

373/4 

IB % 

1350 f 


1.1, 1.3, 1.6, 2.1:1 

135° 

55° 

SI 

28 

21 

24 

520 


1.54:1 

30° 

30° 

Si 

33 Vj 

30% * 

44%» 

96! 


1,59:1 

60° 

60° 

SI 

42 

30% 6 

44%» 

1110 


1.59:1 

60° 

60° 

SI 

2OV2 

■—1 

26% 

350 


1 *102:1; 1.544:1 

90° 

50“ 

OPT, 

l 26 Ví 

— 

263/4 

375 


1.102:1; 1.544:1 

90“ 

50“ 

OPT, 

11 '■% 

*- 

263/4 

525 


1.102:1; 1.544:1 

90“ 

50“ 

OPT. 

10 % 

— 

26% 

425 


1702:1; 1,544:1 

90° 

50“ 

OPT. 

30% 

— 

263/4 

560 


1.102:1; 1.544:1 

90 a 

50° 

OPT. 

M 

— 

263/4 

550 


1.102:1; 1.544:1 

90“ 

50° 

OPT. 

70% 

— 

263/4 

625 


1.102:1; 1.544:1 

90° 

50° 

OPT. 

35'/,* 

27V4 

241%, 

600 


1*59:1 

60° 

62° 

Si 


-INCLUYE FUERA DE SORDA - -INCLUYE REGULADOR DE FUERZA MERCRUISER 



Las monturas de los motores de la OMC amor¬ 
tiguan las vibraciones y los ruidos con el em- 
pleo de piezas de caucho de diferentes tipos 


de 30 caballos que constituye hoy el 
auxiliar más popular de todos. Sin em¬ 
bargo, la compañía tiene un solo mo¬ 
delo de mando en la popa, el V6 Super 
Sabré de 155 caballos. Lleva un meca¬ 
nismo eléctrico de inclinación como 
equipo de norma. 



Visto del MerCruiser que muestra la gran ven* 
laja de las unidades de mando en la popa—!a 
capacidad para moverse sobre los obstáculos 
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CASCO TRANSPARENTE con pozo espe¬ 
cial cíe tipo integrante para buzos, que 
formará parte de íci línea de embarca¬ 
ciones Glasshopper con cascos transpa¬ 
rentes que se presentarán este año, A 
pesar de que en el momento de impri¬ 
mir estas líneas no había fotos disponi¬ 
bles de este modela, sabemos que se 
construirá del mismo plástico de alto 
resistencia que el bote que se muestra 
arriba y que tendrá también fíneas bas¬ 
tante parecidas. El fabricante es la Sub- 
mernautics Ltd., de North Carolina, E.U, 




.jhA.'AiIMi 


MAR ¡TI ME FUGHT I 


HIDROAIA d [senado por Jim Waynne (campeón de carreras 
de botes e inventor del 1-0) y John Gilí, que lleva sensores 
para controlar la inclinación y el ladeo. Las juntas universa¬ 
les en el mando V consisten en unos resortes de devanado 
concéntrico los cuales permiten desplazar la Irena de mandó 


^ CASA FLOTANTE de tipo ¡nflable que 
se muestra en el grabada con una tol¬ 
da en lugar de una tienda de campa¬ 
ña completa. Es un producto fabricado 
en Alemania Occidental y su cubierta, 
hecha do tablas se enrolla para hacer 
posible que se lleve todo el conjunto 
en el baúl del automóvil. El conjunto, 
todo completo incluye la tienda de 
campaña y las demás piezas del equi¬ 
po. El distribuidor de esta casa flotan¬ 
te en los Estados Unidos de Norteamé¬ 
rica es una firma de Nueva York 
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BOTE PLEGABLE de aluminio, presentado por la Fold-A-Boot, que 
peso unos 57 kilos (de los cuales sólo 2 Yi no corresponden al pesa 
def aluminio) y que se pliega para formar un reducido conjunto 
de 10 centímetros de espesor, que mide 61 centímetros por 3,7 
metros. Puede usarse con un motor de hasta 15 caballos de fuer¬ 
za y puede transportar a cuatro personas a pesar de que los 
asientos que tiene se suministran sólo como equipo optativo 


CANOA de apenas 13 kilos 
de peso, diseñada por un 
canadiense, que tiene un 
forro de espuma de plásti¬ 
co y barbetas laterales des¬ 
montables, hechas de es¬ 
puma, que Impiden que se 
vuelque. (Posiblemente sea 
ésta la excusa por la cuol 
se ha usado una fotografía 
en que aparece un hombre 
de pie en la canoa, práctica 
que no tiene nada de reco¬ 
mendable. La embarcación, 
de casi 4 metros de largo, 
tiene acabado de cromato 
de cinc y está hecha de alu¬ 
minio para aviones. Lo ven¬ 
de u na firma- de Pensilvanía 


MODELOS DE 1968 



BALSA FLOTANTE de más de 2 metros de largo y con dos asien¬ 
tos que se vende completo con una bolsa para transportarla, 
una bomba activada a pedal, un juego de reparación, chumace¬ 
ras, un asiento de popa removible para motores fuera de borda 
do 3 caballos de fuerza. Los remos se venden aparte. El "Pírate" 
de unos 12 kilos de peso está hecho de un material compuesta 
de neoprene y nilón y tiene 3 cámaras de aire separadas para 
mayor seguridad. Lo fabrica la Nautisport en los Estados Unidos 


CASA FLOTANTE MINIATURA que hace las veces de caso-remol¬ 
que. Se le da el nombre de Nobo y su casco de fibra de vidrio, de 
5Vi metros de largo, tiene una manga de casi 2Vi metros. Tam¬ 
bién puede obtenerse una versión básica para ser completada 
por uno mismo. Puede usarse con los motores fuero de borda 
































¿Por qué gastar energías montando su bote en 
el remolque? El "Pawerwmch" se encarga de 
realizar el trabajo con electricidad. Funciona 
con la corriente del acumulador del automóvil 


Montura de doble propósito para oí repuesto 
que también puede servir como carretilla, per¬ 
mitiendo mover fácilmente el bote y el remol¬ 
que por la calzada o por el patío de la casa 



Godeña de anda revestida de vinílo que no 
produce arañazos en las cubiertas* Se le ha 
dado el nombre de Anchor Rite y viene dividí- 
da en tramos de seis pies (1,82 m) de largo 



i 




i 


< 
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Bomba para su taladro de Va* (ó,3 50 mm) con 
una capacidad de ó galones (22,710 I) por mi¬ 
nuto. Conecte el eje del impelen te al man¬ 
dril de] taladro y ésta comenzará a funcionar 


Achicador de propósito general, provisto de 
un borde con un contorno especial que flexio¬ 
nal a fin de proporcionar un contacto unifor¬ 
me y poder hacer el trabajo con mayor rapidez 



Plástico líquido que le proporciona un cabo 
resistente y flexible a cualquier soga cuyo 
extremo se sumerja en él. Se vende en los Esta¬ 
dos Unidos en latas de 4 onzas (113,40 grm) 
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FIADORES 

TRANSVERSALES 


ABRAZADERAS 
PARA FORMAR 
GAZAS 


FIADORES PARA BOTES 


GANCHOS DE 
RESORTE CONICO 


GANCHOS DE 
CONEXION 



Novedosos fiadores clásticos que casi todos 
ellos están hechos de cordón ultrafuerte y 
que tienen toda clase de conexiones en los 
extremos para adaptarlos ti casi cualquier uso 


Seguras para las defensas que proporcionan un 
medio rápido de colocar a quitar los defen¬ 
sas de un bote, eliminando la necesidad de 
utilizar voluminosas cornamusas para aquéllas 



* # 



Tapón de drenaje automático que tiene una 
sección de aleta removible que puede susti¬ 
tuirse por una tapa o fin de proporcionarle 
un sello efectivo durante su almacenamiento 



Los productos que vienen en latas rodadoras 
han sido concebidas para ahorrarle trabajo, 
La línea completa Tempo incluye numerosos de 
estos productos para muy diversas aplicaciones 






A 

ft u 



L A LINEA de motores fuera de bor¬ 
da que presenta este año la Sears, 
Roebuck and Company incluye dos mo¬ 
tores de pesca de arranque eléctrico, 
equipados con acumuladores integrantes 
de níquel y cadmio. 

Los nuevos acumuladores “Ni-Cad”, 
con un peso de menos de dos kilos* 
pueden encontrarse bajo las cubiertas 
de ambos modelos Ted Williams de 7,5 
v 9 caballos de tuerza. De acuerdo con 
la Sears, no sólo pesan 9 J / 2 kilos menos 
que los acumuladores comunes de plomo 
y ácido, sino que también pueden vol¬ 
verse a cargar rápidamente v no se 
deterioran con tanta rapidez como 
aquéllos. 

Disponiendo de electricidad, la com¬ 
pañía ha añadido numerosas otras ca¬ 
racterísticas de gran conveniencia, ade¬ 
más del arranque eléctrico. Por ejem¬ 
plo, cada motor tiene dos luces—una 
luz de popa para fines de seguridad a] 
usarse cuando está obscureciendo, y una 
luz de tablero para iluminar los con¬ 
troles y poder manipular los avíos de 
pesca sin ningún problema después de 
ponerse el sok El tablero de nuevo di¬ 
seño hasta incluye un encendedor de ci¬ 
garrillos. 

Tanto el motor de 7,5 caballos como 
el de 9 caballos de fuerza tienen un cam¬ 
bio de engranajes completo y un acele¬ 
rador de tipo de asidero giratorio como 
equipo de norma. Un mecanismo espe¬ 
cial de inclinación permite que el mo¬ 
tor funcione en aguas poco profundas 
sin que la hélice sufra daños. Estos mo¬ 
tores también tienen un “achicador au¬ 
tomático", capaz de bombear unos 20 
litros de agua por minuto. 

La 1 mea de motores fuera de borda 
de dos ciclos que presenta la Sears en 
1968 incluye 12 modelos con una poten¬ 
cia que varía de 8,5 a 75 caballos de 
fuerza. También ofrece la compañía 
tres motores eléctricos de cun ¡caneo. 
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Con ayuda de una cámara de alta velocidad, esíe navegante toma películas a razón de 
20,000 exposiciones por segundo mientras el registro de un oscilógrafo registra y anola el 
funcionamiento de cuatro motores a la vez, acumulando observaciones que permitirán resolver 
los problemas causados por fuerzas destrucfivas que no son captübles por eJ hombre a simple vista 



Este agitador electrónico, del Marine Engineering Center, agarra los motores fuera de borda y 
de proa por el eje de la hélice y los sacude como haría un perro con una rata. Entretanto, pe¬ 
queños sensores electrónicos en lugares clave del motor envía precisas vistas de los efectos de 
las vibraciones al registro de un osciloscopía donde los ingenieros pueden estudiarlas fácilmente 


Los Botes de 

Recreo y la 
Conqií: sta 
del Espado 

Como en otros campos de la 
actividad humana, los expe¬ 
rimentos que se hacen para 
conquistar el espacio están 
ya influyendo sobre los botes 

A muy pocas personas se les lia ocu¬ 
rrido pensar que el programa que 
está siendo desarrollado por el gobierno 
de los Estados Unidos para conquistar 
el espacio sideral puede ayudar a mejo¬ 
rar los equipos de los botes de placer y, 
sin embargo, es así. 

Los ingenieros de la Qutboard Marine 
Corporation, i abrí cantes de los motores 
fuera de borda Johnson y Evinrude, es¬ 
tán capitalizando los adelantos obteni¬ 
dos por dicho programa en electrónica y 
técnicas mecánicas para construir una 
serie de equipos portátiles de pruebas 
que permiten convertir fácilmente un bo¬ 
te en un eficaz laboratorio flotante. La 
lista de estos equipos comprenden: 

Cámaras de alta velocidad que toman 
películas fie las pruebas realizadas a una 
velocidad de 20,000 cuadros por segun¬ 
do. Expuestas estas películas a cámara 
lenta permiten a los ingenieros descubrir 
la acción de fuerzas destructivas que 
no son apreeiables por el ojo humano a 
simple vista ni mediante las películas de 
velocidad normal. 

Metros electrónicos que miden el fluir 
de la gasolina que los motores consu¬ 
men, bajo cualquier velocidad y condi¬ 
ciones de carga, hasta en milésimas de 
litro, y dan a los observadores lecturas 
instantáneas y constantes* 

Osciladores ópticos de registro, una 
complicada máquina automática que, 
unida a oscil oseo píos, medidores del flu¬ 
jo de gasolina, ('amaras, grabadoras de 
cinta y otros equipos ele pruebas dan a 
los ingenieros un exacto y permanente 
registro cié (os resultados de las pruebas 
y las características de funcionamiento. 

Oseiloscopios especiales que registran 
las características de funcionamiento de 
cuatro motores simultáneamente. Con 
un simple movimiento de un conmutador 
un ingeniero puede “helar” las imáge¬ 
nes sobre la pantalla para examinarlas 
cu i dudosa ni en te. P u ed e ta ni b i é n conec - 
tar un osciloacópio a un oscilógrafo óp¬ 
tico y obtener el registro permanente¬ 
mente en un papel. 
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Grabadores de cinta portátiles que 
graban el sonido del funcionamiento 
de siete motores y los comentarios ver¬ 
bales del observador a la vez en el labo 
ratono o en el bote. Esto hace posible 
realizar estudios en horas o días que an¬ 
teriormente requerían meses de observa¬ 
ciones y pruebas. Las informaciones re¬ 
gistradas mientras el bote está navegan¬ 
do, incluso durante pruebas efectuadas 
a altas velocidades* pueden ser conduci¬ 
das después al laboratorio para hacer 
un más cuidadoso y detenido examen de 
los resultados. 

Medidores de tensión, pequeños sen¬ 
sores electrónicos que son instalados en 
los puntos clave para medir las fuerzas 
destructivas que actúan sobre las piezas 
y comunicar sus resultados a grabadoras 
de cinta, osciloscopios y oscilógrafos, 
dando a los ingenieros cifras precisas 
que los capacitan para analizar estas 
fuerzas, su modo de actuar, los daños 
que causan, etc. y buscar la forma de 
anular su actuación. 

Estos nuevos equipos están haciendo 
posible obtener datos más precisos de 
lo que fuimos nunca capaces de obtener 
en las normales condiciones de navega¬ 
ción, -—declaró Charles D. Strang, di¬ 
rector de ingeniería marítima de la Qut- 
board Marine Corporation. 


Estos complicados equipos capacitan a los in¬ 
genieros a convertir cualquier bote en un labo¬ 
ratorio flotarte y obtener datos precisos que 
antes podían ser logradas solamente mediante 
simuladas operaciones hechas en el laboratorio 





Desde el Pequeño David al Gigantesco 

Goliath 

La Evinrude Motors, inventora del primer práctico motor 
fuera de borda, ha incluido en la línea de productos maríti¬ 
mos para el año actual dos nuevos modelos que harán las 
delicias de los aficionados a las actividades marítimas. Uno 
de ellos es un complicado motor de tres cilindros y cincuenta 
y cinco caballos de fuerza y uno pequeño de un solo cilindro 
y uno y medio hp. Incluyendo los dos nuevos tipos que hemos 
citado la línea se ha extendido enormemente para compren¬ 
der veintidós modelos en quince diferentes clases, Ja más 
amplia serie de motores marinos en el mercado actualmente. 
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COMPONENTES DE ALTA FIDELIDAD 


TAMAÑO 

COMPACTO 

MP prueba los nuevos sistemas musicales con el propósito de verificar si 
en realidad son ellos capaces de producir el mismo sonido que los siste¬ 
mas anteriores de componentes estereofónicos separados suelen tener 

Por Hcms Fontel 

nico. amplificador de fuerza, sintoniza- 
dor o sin ton izarlo res de radio y una se¬ 
rie completa de controles* Combinando 
todos estos elementos en un solo con¬ 
junto se elimina un gran número de 
¿aparatos separados. 

Los altoparlantes se pueden separar 
de la unidad principal en los modelos 
de tipo de maleta para colocarlos donde 
uno desee —sobre anaqueles o en es- 
quinas. En los aparatos de tipo casero, 
los altoparlantes separados también se 
hallan incluidos en el precio y se co¬ 
nectan a la unidad principal con igual 
facilidad con que se conecta una lám¬ 
para, gracias ¿i los largos cables con que 
vienen los altoparlantes. 

Una tendencia que se ha notado es 
ofrecer los altoparlantes como equipo 
optativo a un precio adicional. En otras 
palabras, puede usted obtener el con¬ 
junto electrónica sin tener que com¬ 
parar los altoparlantes, ya que es po¬ 
sible que ya tenga usted un par. Este 
es el caso del nuevo Benjamín 1040, 
presentado demasiado tarde para ser 
incluido en la tabla. 

Como aparecieron por primera vez 
hace unos cuantos anos, los modelos 
compactos han acaparado una buena 
liarte del mercado de equipo este reo ió¬ 
nico. En la actualidad, constituyen el 
equipo de audio que más se vende en 
los Estados Unidos y esta tendencia 
parece ir en aumento. 

Esto nos hace pensar en lo siguien¬ 
te: ¿Por qué pueden construirse ahora 


Al KLH 11 -FM, a Ica izquierda, se fe puede qui¬ 
tar la tapa y de sus extremos se puede sepa¬ 
rar los altoparlantes. Todos los controles, in¬ 
cluyendo el del MF, se encuentran en el table¬ 
ro superior. En la parte inferior del chasis pue¬ 
den verse los circuitos múltiple*, de sintoni¬ 
zación de MF y también los de los controles 


S I LE GUSTA ¿i usted un buen sis¬ 
tema estercolóuico, pero no cuenta 
con mucho espacio donde instalarlo, le 
conviene considerar et último desarrollo 
dentro de este ramo: los sistemas este¬ 
rcolen ¡eos compartos. En general, los 
nuevos sistemas constituyen un gran 
avance de ingeniería, aun cuando sus 
I)recios resu!tan modorados. 

Hasta recientemente, los expertos en 
la materia decían que, para obtener un 
sistema de alta calidad, había que gas¬ 
tar más de 400 dólares y contar con es¬ 
pacio suficiente para una serie completa 
de aparatos. Pero, gracias a los nuevos 
modelos compactos puede usted disfru¬ 
tar de un excelente sonido este reo fónico 
con una práctica unidad integrante que 
robe perfectamente sobre el anaquel de 
un librero. Y su precio también es mu¬ 
cho menor. 

Sin embargo, para obtener el mejor 
sonido posible todavía hay que gastar 


una buena suma de dinero. Escuche us¬ 
ted con cuidado los diversos modelos 
compactos que lian aparecido y podrá 
comprobar que, para disfrutar de un 
sonido de alta fidelidad auténtico, es 
necesario gastar de 200 dólares pana 
arriba. Y el precio sube cuando se in¬ 
cluye un sintonizador o una máquina 
grabadora de cinta. La tabla acompa¬ 
ñante de fabricantes de componentes de 
alta fidelidad da a conocer cuáles son 
los ajratos estereofónicos que pueden 
considerarse como auténticamente bue¬ 
nos, Estos fabricantes, todos de indis¬ 
cutible prestigio, están estableciendo 
normas de calidad que no pueden al¬ 
canzar los fabricantes de equipo menos 
costoso. 

Los modelos compactos tienen un di¬ 
seño básico que incluye tres compo¬ 
nentes: dos altoparlantes y una unidad 
que contiene todo el “mecanismo"— 
rambiadisco, preampltficador estereofó- 




El mismo Sonido, 
Pero con un 
Pequeño Conjunto 
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El Bogcn M$C*1 tiene un 
sintonizador estcreof orneo 
efe MA/MP, un amplifica¬ 
dor, un {gmbíadíscos, 0 ííi* 
bfldoia de cmfa de ocho 
huellos y altoparlantes. 
B tJita enchufar fot afta 
parientes y el cordón de 
fuerza (el cual tiene una 
antena MF) paca hacer 
funcionar lado el conjunto 


pequeños sistemas estereofónicos de al¬ 
ia calidad, cuando antes no se podía 
hacer esto? La respuesta puede encon¬ 
trarse en la historia misma del equipo 
de alta fidelidad* El pequeño fonógrafo 
de tipo de mesa hizo su aparición mu¬ 
cho antes de que Bing Grosby comen¬ 
zara a cantar, pero no verá usted nin¬ 
guno de estos aparatos en una buena 
tienda de equipo de alta fidelidad. Casi 
todos eran un atentado al oído humano. 
Sus diminutos altoparlantes eliminaban 
los sonidos bajos, dejando que la músi¬ 
ca sonara en tonos chirriantes, agudos. 
Peor aún, sus amplificadores y brazos 
captadores producían tanta distorsión 
del sonido que transformaban los pa¬ 
sajes fuertes de una orquesta sinfónica 
en un verdadero estruendo de chirridos* 
No es de extrañar, entonces, que los 
fabricantes de componentes que se han 
creada una buena reputación observan 
do siempre las normas más elevadas 
para la manufactura de sus componen* 
tes de alta fidelidad no hayan querido 
fabricar modelos portátiles o de tipo de 
mesa. Dejaron la manufactura de es¬ 
tos modelos a otras firmas de menos 


prestigio. En aquellos días, el dogma de 
los diseñadores era el siguiente; “No se 
puede reducir el tamaño sin bajar la 
calidad del sonido*” 

Pero hizo su aparición el transistor* 
A principios del decenio de 1960, esta 
maravilla de tamaño miniatura se usa¬ 
ba principalmente en aplicaciones aje¬ 
nas a la alta fidelidad, como radios de 
bolsillo, y muy rara vez se empleaba 
en aparatos en que la calidad del so¬ 
nido constituía un factor crítico. Casi 
todos los ingenieros de audio todavía 
estaban usando voluminosos tubos que 
producían tanta calor que requerían cu¬ 
biertas grandes para permitir una ven¬ 
tilación adecuada* 

Los circuitos de alta fidelidad de es¬ 
tado sólido fueron el primer paso ha¬ 
cia la reducción de tamaño del equipo 
de audio* Dieron origen a un amplifica* 
flor este reo fónico lo suficiente pequeño 
para colocarse bajo un plato giratorio sin 
ocupar espacio adicional, aunque con su¬ 
ficiente potencia para producir fuertes 
tonos bajos* 

Pero antes de que los aparatos com¬ 
pactos pudieran pasar del laboratorio 


al almacén, buho que solucionar otro 
problema* Para obtener un sonido po¬ 
tente, creían todos que era necesario 
contar con altoparlantes grandes. Esto 
parecía lógico, ya que, para producir una 
gran cantidad de sonido hay que mover 
una gran cantidad de aire. Y para esto 
los altoparlantes grandes ofrecen una 
ventaja natura]. Sus conos grandes ejer¬ 
cen presión sobre una superficie de aire 
mayor, 

Pero hay otra forma de obtener re- 
s u 1 fad < es rom | >a ra b I es de al to parí a n tes 
pequeños* Lo importante, en realidad, 
no es el tamaño del cono del altoparlan¬ 
te, sino la cantidad de aire que se em¬ 
puja con cada pulsación o movimiento 
del cono del altoparlante* Los altopar¬ 
lantes pequeños con una pulsación fuer¬ 
te pueden empujar tanto aire como los 
altoparlantes grandes con una pulsación 
débil. 

¡ 'ara bajar la resonancia de los conos 
pequeños a un mínimo — como para es¬ 
cuchar el sonido ele tambores o de las 
cuerdas de un bajo — se montaron al¬ 
toparlantes pequeños en cajas especia¬ 
les hermética me nte cerradas. RI volu¬ 
men de aire atrapado en estas cajas 
tenía por objeto proporcionar al cono el 
impulso necesario para producir pulsa¬ 
ciones potentes sin crear zumbidos, tra¬ 
queteos ni ronquidos* 

Combinando todo esto — componentes 
pequeños ríe transistores con nuevos al- 
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i o par km tas do reducido tamaño — fue 
posible ])or iin diseñar sistemas esteren- 
Iónicos verdaderamente compactos, sin 
Bacrifícar el sonido ¡por el tamaño. Como 
prueba ele esto, eche usted un vistazo a 
un aparato portátil típico de estilo de 
maleta, el cual es tan pequeño que las 
tres unidades forman una sola caja con 
el tamaño de una maleta pequeña, Co¬ 
mí) su peso promedio es de menos de 
14 i í i los, resulta sumamente fácil ríe 
transportar de un fado u otro. 

Cu modelos compactos actuales mues¬ 
tran más semejanzas que diferencias. 
Tridos tienen cambiad i seos de alta ca¬ 
lidad-—unidades de precisión construi¬ 
das a tolerancias más estrictas que las 
que se encuentran en fonógrafos comu¬ 
nes y corrientes. listo asegura una ve¬ 
locidad constante del plato giratorio, 
eliminando tales cosas como las vibra¬ 
ciones y ronquidos. También elimina 
otros ruidos producidos por la mayoría 
de los cambia discos de calidad inferior. 
L1 cartucho este reo fon ico es de tipo 
magnético de gran adaptabilidad y pro- 
dure sonidos agudos de extraordinaria 
claridad. Los brazos captadores de peso 
liviano v baja fricción permiten que es¬ 
tos sensibles cartuchos sigan fas huellas 
estereofóniríis con exactitud, sin causar 
un desgasto excesivo de Jos discos. 

De los dos tipos básicos fié modelas 
compactos—las unidades portátiles de 
tipo de maleta y los modelos caseros 
con cajas de acabado de nogal—los úl¬ 
timos generalmente tienen altoparlantes 
más grandes y, por lo tanto, una mayor 
capacidad de luerza, listo contribuye 


APARATOS ESTEREOFONICOS COMPACTOS 

(Sistemas Musicales Completos con Componentes de Alta Calidad) 


Fcibri cante 

Modelo 

Tipo 

Cambiador 

de 

Discos 

Fuerza 

Wats/ 

Canal 

Características de 
Radio y Grabadora 

Benjamín 

1030 

Unidad 

ca sera 

de nogal 

Mira cord 

25 

MA/MF Esfereofónico 


1050 

Unidad 

casero 

de nogal 

Miracord 

42.5 

MA/MF Estereofónico 

Boyen 

MSR-1 

Unidad 

ca sera 

de nogal 

Gorra rd 

30 

MA/MF Estereofóníco 


MSC-l 

Unidad 

casera 

de nogal 

Garra rd 

30 

MA/MF Estereofóníco; 








estereofóníco de 8 huellas 








Grabadora de cartuchos 








de cinta 


50-B 

Tipo maleta; 

porlatí 1 

Ga rra rd 

15 


Fisher 

105 

Unidad 

casera 

de nogal 

BSR 

17.5 

MF Estereofóníco 


nos 

Unidad 

casera 

de nogal 

BSR 

17.5 

MA/MF Estereofónico 


$0440 

Unidad 

casero 

de nogal 

Ga rrard 

25 

MA/MF Estereofóníco 

Ha mían- 

SC-2020 

Unidad 

casera 

de nogal 

Garrard 

15 

MF Estereofóníco 

Kardort 

SC-2320 

Unidad 

casera 

de nogal 

Ga rrard 

15 

MA/MF Estereofónico 


SO 2 520 

Unidad 

casera 

ele nogal 

Garrard 

15 

MA/MF Estereofánlco 








Grabadora de cajuelas 








de cinta 


11 

Tipo maleta, 

portátil 

Garrard 

15 



1LFM 

Tipo maleta. 

portátil 

Garrard 

15 

MF Estereofóníco 

KLH 

11 -W 

Unidad 

ca sera 

de nogal 

Garrard 

15 



24 

Unidad 

ca sera 

de nogal 

Garrard 

35 

MF Estere afónico; MA 








Sintonizador optativo 


20 

U ni dad 

ca sera 

de nogal 

Garrard 

50 

MF Estereofóníco; MA 








Sintonizador optativo 

Roberts 

RP20Q0 

Unidad 

casera 

de nogal 

BSR 

15 

MA/MF Estereofóníco 


2501 

Unidad 

casera 

de nogal 

Garrard 

18 



2502 

Unidad 

case ra 

de nogal 

Garrard 

18 

MA/MF Estereofóníco 


2503 

U ni dad 

casera 

de nogal 

Garrard 

20 

MA/MF Estereofóníco 

Scotl 







(más sen sil i vo que 2502 


2504 

Unidad 

casera 

de nogal 

Garrard 

20 

MF Estereofónico 


HP-550 

Unida d 

ca sera 

de nogal 

Garrard 

33 

M A/ MF Estereofóníco 

Sony 

HP-450A 

Unidad 

ca sera 

de nogal 

Garrard 

15 



HP-150 

Unidad 

casera 

de nogal 

Garrard 

10 




£í Benjamín 1050 tiene un 
micrófono especial y una en* 
trada pora instrumentos con 
Controles de ganancia para 
tocar una guitarra eléctrica 


El Harman-«ardan se identifico 
fácilmente por su tablero incli¬ 
nado, el cual tiene como le* 
mayoría de estas compactos 
un clavijero pora el audífono 


El SeoII 2503 tiene un sinto¬ 
nizador estereofóníco MA/MF 
<on uno sensibilidad utiliza- 
ble de 2,1 microvoítíos. La 
tapa de plástico es optativa 


£1 Físher 50-B el cual pesa menos de ló kilos, 
tiene altoparlantes desmontables los cuales al 
ponerse en el aparato, han ele formar su lapa 


El Sony HP-550 es una unidad de aluminio y 
nogal con pequeños altoparlantes que pueden 
colocarse sobre los anaqueles de un librero 


a que suenen más como los sistemas de 
gran tamaño que los modelos portátiles. 
La potencia de los diversos modelos va¬ 
ría de tó wats por canal en las unida¬ 
des más pequeñas a SO wats en las ver 
sienes más grandes, las cuales producen 
un sonido lo suficiente potente para lle¬ 
nar un cuarto de gran tamaño. Fu ruar- 
tos de tamaño normal, hasta los modelos 
más pequeños dan excelentes resultados. 

La potencia, a propósito, se mide de 
acuerdo con las normas establecidas 
püf el Instituto de Afta Fidelidad. Los 
fabricantes de aparatos compactos de 
buena calidad no exageran la potencia 
do sus aparatos, como lo hacen Jos pro¬ 
ductores de equipo de ral idad inferior. 
No puede uno guiarse por la potencia 
en wats de un aparato, sin embargo, 
ya que esto depende también fie la efi¬ 
ciencia de los altoparlantes; de la can- 
tifiad de wats que aprovechan los alto¬ 
parlantes para producir una potencia 
í larla, \ hm mu ¡iera do rom ¡>n ibar esto 
ál comprar diferentes sistemas es tocar 
el mismo diseo en cada uno ele ellos, 
ajustar los controles de volumen en un 
punto medio y determinar cuál de los 
sistemas produce el sonido más potente 
de todos. 

Con algunos aparatos compactos pue¬ 
de uno obtener un sintonizador estereo- 
fónico de MF integrante. Para algunos 
modelos también se ofrece un radio de 
MA como equipo optativo, aunque el 
radio de MA no es de alta fidelidad. Y 
algunos de los aparatos de tipo casero 
(Continua en la pagina ÜS) 
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Informe Sobre 

Juego 

Electrónico 




Transforma 12 voltios de ex. 
en I 20 voltios de c.a. y carga 
acumuladores de 12 voltios 
con una salida gradual de 
regulación propia adecuada 

Por BíH Hartford 

Redactor de Elec i rán iva 

T AL COMO hacen en los supermer¬ 
cados con las latas de conserva * de¬ 
biera haber aparecido un letrero que 
dijera “dos por el precio de uno" junto 
a uno de los aparatos más nuevos que 
incluye el catálogo de la Allied Radio. 
Un solo conjunto pequeño de transis¬ 
tores se encarga de dos funciones elec¬ 
trónicas que anteriormente eran lleva¬ 
das a cabo por dos aparatos diferentes. 
El KO-666 transforma fuerza de 12 vol¬ 
tios de corriente continua en fuerza de 
120 voltios de corriente alterna y pue¬ 
de cargar acumuladores de 13 voltios 


con la corriente alterna de una casa. 

El armado de las piezas requiere de 
seis a ocho horas, pero constituye una 
labor fácil, principalmente porque los 
alambres que se suministran vienen ya 
cortados al tamaño necesario, pelados 
y estañados. Este juego, a propósito, 
puede obtenerse en una versión de 125 
wats. Para ambos juegos se utiliza el 
mismo manual de instrucciones, ya que 
el diagrama esquemático de cada uno 
es básicamente igual, siendo la diferen¬ 
cia principal dos transistores de fuerza 
adicionales y un transformador más 
grande en el juego KG-666. Es posible 
activar dispositivos de más de 200 wats 
conectando en paralelo dos o más de 
cualquiera de estos aparatos. 

Tan pronto como se termina el ar¬ 
mado de las piezas, puede uno sentir 
la tentación de colocar e! aparato junto 
con una manta eléctrica en el bote de 
pesca para tener la certeza de no pasar 
frío mientras se halla en el agua. Pero 
una manta eléctrica es sólo una de las 
muchas cosas que se pueden hacer fun¬ 
cionar con el invertidor. Este puede 


usarse con herramientas motrices pe¬ 
queñas, cautines de soldadura, seca¬ 
doras de pelo, equipo de alta fidelidad, 
1 uces incandeseentes, luces fluorescen¬ 
tes y muchas cosas más. Por supuesto, 
la fuerza que se consume es a costa 
del acumulador, por lo que le conviene 
conocer la capacidad de amperios/hora 
de su acumulador y el consumó de co¬ 
rriente del equipo que pondrá a fun¬ 
cionar. 

El invertidor por sí solo, sin sumi¬ 
nistrar fuerza a una carga, consume 3 
amperios de un acumulador de 12 vol¬ 
tios. Cuando funciona una carga de 100 
wats consume aproximadamente 10 am¬ 
perios. La falta de un amperímetro in¬ 
tegrante constituye una desventaja pa¬ 
ra cualquier persona acostumbrada a 
vigilar el flujo de la corriente sin tener 
que hacer cálculos matemáticos, pero 
en muchas aplicaciones el invertidor 
puede usarse con el circuito de un auto 
o bote que ya tenga un amperímetro. 

Cuando el aparato se usa como in¬ 
vertidor, el voltaje de salida se puede 
(Continúa en la página 92) 



En el panel trasero del invertidor, a la derecha puede verse el cordón 
de entrada de corriente alterna a la izquierda, la oreja de conexión a 
tierra un poco más abajo, el disipador térmico y los transistores de 


fuerza están en el centro, y el botón de reajuste del ruptor de! circuito 
a la derecha. La vista de la izquierda muestra las conexiones alre¬ 
dedor de un complementario y sencillo transformador de gran fuerza 
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Para 

Ampliaciones 

Gigantescas 

Construya 

este 

SOPORTE 



TRES 

NIVELES 


Su práctico tablero des¬ 
lizante le permite pro¬ 
yectar imágenes hasta 
el suelo mismo para pro¬ 
ducir las ampliaciones 


Por Robert 5. Hedirt 



L E GUSTA a usted producir am¬ 
pliaciones fotográficas verda de ra¬ 
món te grandes? Este soporte de dife¬ 
rentes niveles para la ampliadora sería 
ideal para este proposito. Elimina el 
viejo y engorroso sistema de colgar la 
ampliadora sobre el borde de un banco 
y tratar de proyectar la imagen hacia 
el piso a fin de obtener distancia sufi¬ 
ciente pare una ampliación grande. 

En cambio, este soporte tiene un ta¬ 
blero deslizante que le permite escoger 


entre tres diferentes niveles, desde una 
altura normal hasta una altura a [joca 
distancia del piso. Todo lo que tiene 
uted que hacer para cambiar de un 
nivel a otro es extraer el tablero de 
una ranura para colocarlo en otra. Con 
el tablero , en su posición inferior, una 
ampliadora típica con su lente de 3” 
(7,62 cm) produciría imágenes de has¬ 
ta 40*' (101,60 cm) por lado de nega¬ 
tivos de 2 l /i X 2W (8/71 x 5,71 cen¬ 
tímetros) * 


El soporte ofrece otras ventajas tam¬ 
bién. Es fácil fie construir, es firme de¬ 
bido a su construcción de tipo de caja 
reforzafia y |mede mnverse íáei lmente 
de un lado a otro sobre sus ruedecillas. 
A excepción del dorso, todas las piezas 
se cortan de madera terciada de Ya* 
(1,90 cm) y de pino de 1” (2,54 cm). 
El dorso puede ser de cualquier mate¬ 
rial de poco espesor. 

I,os listones que forman las ranuras 
para el tablero se deben espaciar de 
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Las imágenes de hasta 40 pulgadas cuad 
se logran bajando el caballete de esta 
novedosa ampliadora. Las fotos aquí 
expuestas, y las de la página adyacente, 
muestran cómo el caballete se ajusta 
a la base a tres diferentes niveles 


rad as 





manera que proporcionen el ajuste más 
apretado posible. Si el ajuste de las ra¬ 
nuras es holgado, el tablero se indinará 
y no quedará en posición paralela ron 
la tabla de la lente de la ampliadora* 
Después de asegurarse de que el ajuste 
es Jo más apretado posible, encere los 
bordes del tablero en caso de que esto 
sea necesario para facilitar su desliza¬ 
miento* Si nota usted alguna inclina¬ 
ción riel tablero, incline !a columna de 
la ampliadora ligeramente con cuñas 
para conservar la tabla de la lente en 
posición paralela. 

El brazo de soporte voladizo de la am¬ 
pliadora lia sido concebido para propor¬ 
cionar un área de trabajo amplia y des¬ 
pejada por debajo, sin que estorbe la 
columna de la ampliadora. Sus dimen¬ 
siones se pueden adaptar a su modelo 
en particular Un accesorio optativo es 
un soporte inclinado para poder con¬ 
servar un sincronizador al lado mismo 
de la ampliadora. 



Un soporte inclinado para el sincronizador, 
instalado junto a leí columna de la ampliadora, 
permitirá tener el control al alcance de la mano 



PINO DE 
1 x 6 x 8 


PINO DE 
^ x 5 x 12' 


MADERA 
TERCIADA 
DE x 5 * 8 


CONSOLA PARA 
EL RELOJ 

PINO DE 


ENCOLE 


ESPALDAR 
DE MADERA 
TERCIADA 
E ] A x 
x 3G" 


LARGUEROS 

D E Va x 1 % 


BLOQUES DE 
DESECHO 


BULQMES 
DE 1/4 x 5 


MADERA 

TERCIADA 

de m ** 


CORRA EL ATRIL 
(NO MOSTRADO) 
x 7VM x 32' 


ROLLETE DE 
2" EN CADA 
ESQUINA 


PINO DE 
1 x 2 x 24 
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CONSTRUYA ESTA GUITARRA BAJA 

Por Roy L Cíough Jr. Dibujos ele tíraphic Presentation Service 





S E LLAMA GUITARRA RAJA por¬ 
que está afinada a una octava me¬ 
nos que una guitarra eléctrica común y 
corriente, Y lo que es más, como su so¬ 
nido varía de tonos fuertes a suaves, 
puede usted usarla por sí sola o como 
acompañamiento, con sólo hacer girar 
los controles para producir el efecto de^ 
seado. 

La caja del instrumento se puede ha 
eor de cualquier madera con una veta 
atractiva a la cual se le pueda propor¬ 
cionar un buen acabado. El mástil, sin 
embargo, se debe hacer de madera dura, 
como a retí o caoba. Con una sierra de 
cinta, corte una pieza de l" (2,54 cm) 
de espesor al contorno requerido y dele 
el tamaño final con un raspador y papel 
de lija. 

Frese o desbaste la ranura de l A * Vi” 
(0,63 x 0,63 cm) en la parte inferior 
del mástil y luego, con un escoplo, for- 


i- 


VÁRULA DE ACEBO INOXIDABLE ^ (V) 
DE 3/32“, CON ROSCA No. 4-40 


UNIDAD DE 
AFINAMIENTO DE 
UNA SOLA PIEZA 



CORTE HECHO CON 
SIERRA FINA 


INTRODUZCA 
ALAMBRES 
DE TRASTES 
DETALLE C 



(V*\ 


3 


4— 


-Q 1®._®. (Á GX j®—ÉX G) 


LAS DIMENSIONES DE IOS TRASTES SON 
ACUMULATIVAS, COMENZANDO CON EL 0 


i i >- 


i 


'SEPARADOR DE CUERDAS 

5/16" TIPICO *\ k 1 1 1 

- t -TvvJn^ 1 HUESO DE PLASTICO 

r ESPESOR DE i/b" 

LIME MUESCAS BAJO* NIVEL DE TABLAS 
DE TRASTES 



M 


VARILLA DE 
REFUERZO DE 
ACERO LAMINADO 
EN FRIO DE W 
V LONG. DE 21 "-SECCION A-A 



MARCADORES DE 
POSICIONES SON 
INCRUSTACIONES I 
DE VINILO 
BLANCO r 
DURO 


13* W 


CLARO DE 1 / 4 " BAJO BARRA DE SUJECION 


'V, 



TIRA DE RELLENO DE MADE¬ 
RA CONTRASTANTE DE 1/4 x 
1 / 4 ", ENCOLADA ANTES DE 
FIJAR MASTIL A CAJA Y 
LUEGO ALISADA AL RAS 


CORTE REBAJO PARA CONJUNTO I 
, DE AFINAMIENTO , | 
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mo la pequeña abertura cerca de la 
parte superior del mástil y deslice la 
varilla de refuerzo de Vi" (0,63 cm) de 
diámetro dentro de la ranura. Añada la 
tuerca al extremo superior de la varilla, 
llene Ja ranura con rola transparente 
v añada la tira de relleno de madera 
contrastante de % x $4” (0,63 x 0,63 
cm), lís importante que sólo se pro¬ 
yecte una pendón corta de la varilla 
dentro del agujero; de lo contrario, será 
difícil efectuar ajustes después. 

Quite la cola excedente y asegure lá 
tira de relleno a todo lo largo del mástil 
con una abrazadera. Deje esto a un 
lado |>ara que se seque bien y termino 
la preparación de la caja perforando el 
agujero de J /i M (0,63 cm) para la va¬ 
rilla y el agujero fie l " (2,54 cm) a 
través de la parte inferior de la caja. 
Recorte este ultimo agujero con un es¬ 
coplo para que dó cabida a las esquinas 
de la tuerca, 

('uando el mástil se haya secado por 
completo, instálelo en la caja aplicando 
cola a las superficies coi n cid entes, apre¬ 
tar! rio la tuerca inferior y asegurando 
las piezas entre sí con una abrazadera. 
Permita que el conjunto se seque du¬ 
rante un día a flus mientras se ocupa 
usted de lus otros detalles; luego dele 
acabado a la caja del instrumento y 
alise la junta entre el mástil y la tira 
de relleno. 

La tabla de los trastes se puede hacer 
de palo de rosa o haya y bu forma debe 
ser tal como se muestra en el corte sec¬ 
cional de la vista A-A, Las ranuras para 



La tuerca de ajuste se coloca debajo de la 
cubierto de lámina metálico en la parte su¬ 
perior del mástil. Siempre debe estar apretada 


los trastes se pueden cortar con una 
segueta tic dientes finos o cualquier otra 
hoja delgada — simplemente asegúrese 
de ubicar lus trastes de la manera más 
exacta posible, 

< lo r te 1 os a I a m br es do 1 os t ras tes a 
un largo aproximadamente % (0,31 cm) 
mayor que las ranuras en la tabla de 
I os I ras tes y d e I es n n a fr > rma a j i rox í - 
mada al contorno de las ranuras. Llene 
una ranura con una cola de metal a 
madera, martille el alambre con un 
mazo de raheza de cuero para asentarlo 
en la ranura y luego limpie rápidamente 
la cola excedente para proseguir con el 



El contorno de la tira de relleno y del mástil 
debe ser adaptado al de la caja del instru¬ 
mento, Un tapón de madera ocultaría la tuerca 


siguiente traste. Cuando se hayan ins¬ 
talado todos los trastes, compruebe cui¬ 
dadosamente si alguno de ellos resalta 
más que los otros y martíllelo de nuevo 
hasta asentarlo hiere 

Permita que el conjunto de trastes se 
seque, luego corte los alambres al ras 
con la tabla de trastes y redondee sus 
extremos con una lima de dientes finos. 
Encole y asegure la tabla de trastes al 
mástil y, cuando se haya secado la cola, 
alise la junta entre fos dos. 

Luego instale las cabezas de los tor¬ 
nillos de máquina para apretar las 
(Continua en la página 94) 
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Cómo Instalar Pisos 


Dibu jos de Don Eoatts 


©tira 

Por James P. Schenley 




Colocar en posición las tiras de madera dura antes de clavarlas para comprobar como ajustan facilitan la instalación y hace rápido el trabajo 
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Y A SEA que i’BÍo añadiendo usted 
una nueva habitación a su casa o 
simplemente acondicionando el ático 
como habitación, la manera correcta de 
instalar un piso de madera dura co¬ 
mienza mucho antes de tomar en las 
manos un martillo, un serrucho o un 
clavo. De hecho, lo que se hace antes 
determina en gran liarte los resultados 
que se obtienen después. 

Alf^o importante es asegurarse de 
que se han terminado todas las otras 
obras de construcción en el cuarto. De 
lo contrario se utilizará el nuevo piso 
como superficie de trabajo, sufriendo 
arañazos, melladuras y otros daños se¬ 
mejantes. 

Una vez que se haya terminado todo 
el otro trabajo en el cuarto, escoja el 
material para el piso. En la maderería 
encontrará usted tres tipos: tiras, piezas 
de parquet y bloques laminados. 

Las tiras constituyen el material más 
común y tienen lengüetas y ranuras en 
los lados y extremos para facilitar su 
instalación. Las tiras comunes tienen 
un espesor de 25/112” (19,8 mm) y un 
ancho de (5,71 era). También vie¬ 

nen en anchos de 1 1 / 2 a íl'/j" (3,81 a 
8,25 cm) y en longitudes que pueden 
variar do 1 a IR pies (0,30 a 4,87 m). 

Las piezas de parquet no son más 
que trozos de tiras fijados entre si para 
formar bloques de lengüeta v ranura 
de tamaño común. El tamaño más po¬ 
pular es el de 9’* (22,85 cm) por lado, 
a pesar de que hay otros tamaños que 
varían de 6% a 12” (17,14 a 30,48 cm) 
por lado. 

Los pisos de bloques laminados con¬ 
sisten en capas ligadas transversalmente 
entre sí, de manera parecida a la ma¬ 
dera terciada, para formar bloques del 
mismo tamaño que las piezas de par¬ 
quet comunes y corrientes. Por consi¬ 
guiente, al igual que la madera terciada, 
este tipo de piso se encoge o hincha 
menos que los otros materiales para 


ESCOJA UN TIPO DE PISO 




CORRECTA SELECCION 
DE CLAVOS 



Tamaño 


Tamaño 

Espacia- 


de 

piso 


del clavo 

miento 

1,98 

X 

8.25 

cm 

Clavos del ti¬ 

25,40 a 

30,48 

L98 

X 

5,7» 

cm 

po de tornillo 

cm entre 

cen- 

1 ,98 

X 

3,81 

cm 

o de pisos 7d 

tros. 






u 8d P de acero. 



t ,27 

X 

6,35 

cm 

Clavos del ti¬ 

20,32 a 

25,40 

1,27 

X 

5,08 

cm 

po de tornillo 

cm entre 

cen- 

L2 7 

X 

3,81 

cm 

o de pisos 5d 

tros. 






ó ód, de acero. 



0,95 

X 

5,08 

cm 

Clavos del ti¬ 

15,24 a 

20,36 

0,95 

X 

3,81 

cm 

po de tornillo 

cm entre 

cen- 





o de pisos 3d 

tros, 






ó 4d, de acero. 




pinos cuando so expone 1 a la humedad. 

Otro material es la tabla de madera, 
la cual es más costosa que los tres ma¬ 
teriales comunes qué se acaban de des¬ 
cribir, Estas tablas de madera dura» que 
pueden obtenerse en anchos de 3 a 9" 
(7,62 a 22cm), se lijan al subpiso 


COMPRUEBE PREPARACION 



DE SUBPISO 

SUBPtSO 
DIAGONAL 

PLACA 


PAPEL DE 
CONSTRUCCION 
O FIELTRO 
AMORTIGUADOR 


■VIGAS DE P 


Por lo general, sin embargo, los pisos 
de tipo de bloques se metalan con un 
mástique de asfalto especial. 

La otra consideración de importancia 
es el transporte y almacenamiento del 
material. No permita que se lo entre¬ 
guen un día de lluvia o que lo coloquen 


INSTALACION DE PISO SOBRE PLANCHA DE HORMIGON 


PISO DE TIRAS DE 25/32 x 21V' ó P/ 2 M - 


PELÍCULA DE PGLIETILEN 
DE 0,004 , TRASLAPE 
BORDES SOBRE DURMIENTES 



TIRAS DE } x 2 
FIJADAS ENTRE SI 
CON CLAVOS 4d 


TIRAS TRATADAS DE 1 x 2, A 1é" ENTRE 
CENTROS Y ASENTADAS EN ADHESIVO. LOS 
DURMIENTES INFERIORES TAMBIEN DEBEN Fl 
JARSE A LA PLANCHA CON CLAVOS DE 1W* 
PARA HORMIGON, , APROXIMADAMENTE 
24" ÉNTRE SL 


con tornillos, cuyas palabras se embu¬ 
ten luego para tapar los agujeros que 
deja n. 

Hay dos factores importantes que de¬ 
be uno considerar antes de escoger el 
material para el piso» Primero, la ma¬ 
dera puede obtenerse con acabado o sin 
acabado. La madera con acabado pue¬ 
de ser más costosa, pero le ahorrará 
tí cm i >o y di nert > ( p n) po rr i on a tu 1 o I e u n 
piso que puede usted usar inmediata¬ 
mente después de sor instalado. 

Segundo, no obtiene uno mayor fuer¬ 
za, durabilidad o resistencia al desgaste 
comprando un material de alto precio» 
ya que el material se clasifica de acuer¬ 
do con su apariencia y no con su re¬ 
sistencia, Por lo tanto, si quiere usted 
instalar un piso en su cusa de vacacio¬ 
nes y no le importa que tenga algunos 
nudos o agujeros, no gaste más dinero 
obteniendo un material rio "alta ca¬ 
lidad". 

Si decide usted usar tiras de madera, 
guíese por la tabla de arriba para de¬ 
terminar la cantidad que necesitará. Si 
desea instalar un piso de tipo de blo¬ 
ques* simplemente calcule el área del 
cuarto (en metros cuadrados), luego 
convierta el área de un solo hinque en 
metros cuadrados y divida. A nada otro 
cinco por ciento para lo que se ha de 
desperdiciar en el perímetro del cuarto. 

También tendrá que obtener clavos 
del tipo adecuado. La tabla en la pá¬ 
gina 77 muestra el tipo de clavo que se 
debe usar con pisos de tiras de madera. 


en un cuarto cuyas paredes so acaban 
de enyesar. Asimismo, no guarde el ma¬ 
terial al exterior sí puede evitarlo. Si 
esto no es posible, proteja lo madera 
de la humedad apartándola del suelo y 
envolviéndola bien con plástico o lona. 

Si no se sigue esta precaución, el 
nuevo piso no tardará en deformarse. 
Abra los bultos de madera dentro de un 
cuarto seco y permita que aquélla se 
seque durante cuatro o cinco días. Las 
tiras de madera, claro está, deben estar 
colocadas de plano sobre el suelo todo 
el tiempo. Los bloques laminados» por 


CALCULO DE TIRAS DE PISO 
QUE SE NECESITAN 

Primero cedeule la extensión del piso en píes 
cu cidra dos. Añada o esta cifra el porcentaje co¬ 
rrespondiente que se indica abajo para tiras 
de tamaño de norme*. El resultado es la can¬ 
tidad total de material que se necesitara para 
el cuarto. 


Para 

1,98 

X 

3,81 

cm 

añada 

55% 

Pa ra 

1,98 

X 

5,08 

cm 

añada 

425 / 2 % 

Pora 

1,98 

X 

5,71 

cm 

añada 

38 1/3% 

Paro 

1,98 

X 

8,25 

cm 

añado 

29% 

Paro 

0,95 

X 

3,81 

cm 

añado 

38-1/3% 

Po reí 

0,95 

X 

5,08 

cm 

añada 

30% 

Pa r a 

L27 

X 

3,81 

cm 

anada 38-1/3% 

Para 

1,27 

X 

5,08 

cm 

.anoda 

30% 
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La primero hilero se córnea antes de ser fija¬ 
da coi> clavos introducidos en línea recta 



traducir cada uno de los clavos en ángulo recío 


otra parte, vienen envueltos ni paqucles 
individuales herméticamente cerrados y 
no se deben abrir hasta encontrarse 
uno listo para instalarlos en el suelo, 

La condición del subpiso también tie¬ 
ne mucho que ver con los chirridos y 
las deformaciones* Para instalar un nue¬ 
vo subpiso, puede usted usar una líase 
de madera terciada o madera sera con 
un espesor mínimo de i (2,5*1 ctn) y 
un ancho de por lo menos G" (15,24 cm). 
Las tablas de bordes rectos resultan me¬ 
jores que las de lengüeta y ranura, ya 
que estas ultimas no pueden compensar 
las expansiones y contracciones si se 
instalan con juntas entre ellas. Coloque 
las tablas en posición diagonal con res¬ 
pecto a las vigas y espacíelas a aproxi¬ 
madamente Y /,\ 1 ' (0,63 cm) entre si T uti¬ 
lizando clavos No. lOd para clavar cada 
tabla en el punto en que hace con¬ 
tacto con una viga* Los subpisos de ma¬ 
dera terciada, por otra parte, se pueden 
instalar sin ningún es pací amiento, ya 
que este material no se expande ni con¬ 
trae en condiciones normales de hu¬ 
medad* 

Antes de instalar el nuevo piso, in¬ 
troduzca todos los clavos salientes y 
apriete las tablas flojas del subpiso. 
Barra bien el subpiso v ráspele las 
acumulaciones de yeso o mortero que 
pueda tener. Finalmente, cubra e¡ sub¬ 
piso con papel de construcción satu¬ 
rado de asfalto de 15 libras (6,80 kg) 



Cuando se hace un piso nuevo se debe Insta- Los pisos construidos usando bloques, general- 
lar en ángulo recto con respecto al piso viejo mente se instalan sobre mástique de asfalto 



SUELO 


BASE 


MOLDURA 
DE ZOCALO 


YESO 


PLACA 


PAPEL 

CONSTRUCCl 
SUBPISO 


LARG DE 


EL CLAVO QUEDARA 
LTO POR LA MOLDURA 
DEL ZOCALO 



la última hilera se fija con los clavos en po¬ 
sición recta* Una barra aprieta bien las ¡untas 



Esta moderna máquina para clavar sirve para 
apretar las ¡untas entre las tablas también 


de peso. Esto na es necesario, sin em¬ 
bargo, si instala usted un nuevo piso 
sobre un viejo piso de madera dura en 
malas condiciones. 

Si instala usted un piso de tiras de 
madera sobre una plancha de hormi¬ 
gón, el dibujo en la página adyacente 
detalla la ubicación de los durmientes 
y las barreras de plástico contra el 
vapor* Para los pisos de tipo de blo¬ 
ques, sin embargo, no se requieren dur¬ 
mientes, debido a que los bloques se co¬ 
locan directamente sobre el hormigón 
con mástique de asfalto. 

Comience la primera hilera de un 
piso de tiras, por supuesto, colocando 
el lado con ranura de las tablas a 
aproximadamente a V$* (1,27 a 1,58 
cm) de una pared. Asegúrese de que las 
tablas de la primera hilera se extiendan 
en linca recta (se hace esto con un 
cordón largo) y luego clávelas en su 
lugar. Introduzca tos clavos lo más cer¬ 
ca posible de la pared para que queden 
ocultos después por la moldura del zó¬ 
calo* Luego introduzca clavos en po¬ 
sición oblicua a través del lado de la 
lengüeta de !a primera hilera y después 
embuta sus cabezas para que rm inter¬ 
fieran con las ranuras de la siguiente 
hilera* 

De ser posible, alquile una máquina 
para clavar como la que se muestra en 
la foto superior derecha de la página 78. 
Esta máquina, que puede obtenerse ge¬ 
neralmente en ferreterías y tiendas que 
venden materiales para pisos, acelera el 
trabajo y también aprieta simultánea¬ 
mente la junta de lengüeta y ranura 
entre la tabla que se clava y la tabla 
previamente instalada. Sin esta maqui¬ 
na, tendrá usted que apretar las juntas 
entre las hileras con un bloque de ma¬ 
dera sobrante, teniendo cuidado de no 
dañar las lengüetas. 

Al cortar piezas para rellenar el pe¬ 
rímetro de un cuarto, asegúrese de 
adaptar las lengüetas a las ranuras. 
Después de clavar la ultima hilera (con 
el mismo eSpaciamiento de [ / 2 a (1,27 
a 1,58 cm), instale la moldura del zó¬ 
calo clavándola a la pared y no al nuevo 
piso y dejando un claro de aproximada¬ 
mente 1/32” (0,79 mm) en la parte 

inferior. 
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Util Auxilar de Soldadura 


Un cepillo de cerdas de alambre para 
piel de ante que se monte en el banco 
de trabajo constituye un práctico auxi¬ 
liar de soldadura. Aplicándole ocasional¬ 
mente la punta del cautín de soldadura, 
puede usted quitarle a éste las escamas 
que tenga y hacer que el cautín funcio¬ 
ne siempre con un máximo de eficiencia 
El cepillo se sujeta mediante un par de 
tornillos. 



No Deje Caer sus Cuadros 


Resistentes colgadores para cuadros o 
espejos pesados que se pueden hacer de 
ménsulas de transparencias de ventanas. 
Simplemente aplane con un martillo la 
porción doblada y líjela al dorso del 
marco con tornillos. Luego incline la par¬ 
te superior hacia afuera para poder col¬ 
gar el cuadro de un clavo. 



Para alcanzar lugares inaccesibles en 
aparatos eléctricos donde no puede us¬ 
ted usar los dedos ni pinzas, tome unas 
tijeras tic* puntas delgadas y lime mues¬ 
cas con jornia de V cerca de los extre¬ 
mos. Pueden usarse estas tijeras para 
manipular tuercas y otros herrajes pe¬ 
queños con facilidad, mientras que la 
herramienta retiene su capacidad origi¬ 
nal cerca del pivote. 


TALLER STANLEY 

de 

Una Sola Pieza 



H K AQUI una de las herramientas 
más prácticas v singulares cons¬ 
truidas hasta ahora: La nueva AI1-N- 
One de Ja Stanley, una herramienta 
para medir que es todo un taller en sí t 
ya que con ella puede usted hacer no 
menos de 11 diferentes cosas. 

Además de ser una escuadra ajusta- 
ble, tiene una hilera fie agujeros en 
la hoja a fin de poder usarla como he¬ 
rramienta marcadora y compás desli¬ 
zante. Con ella puede usted espaciar 
montantes a una distancia entre centros 
de 16” (40,64 em) y efectuar medicio¬ 
nes internas directas. Una ranura ahu¬ 
sada permite calibrar el diámetro de 
tornillos y clavos, y una serie de agu¬ 
jeros Je permite comprobar el tamaño 
de espigas. Cuenta con tubos de bur¬ 
buja para que pueda emplearse como 
nivel y también como plomada. Y es un 
transportador, un calibrador de profun¬ 
didad y una guía de cortes transver¬ 
sales fiara sierras eléctricas portátiles, 
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Lo que Debe Ud. 
Saber Sobre el 


Instale una hoja de segueta de aleación de 
tungsteno en una sierra para cortar el acero 


C ON UN TROZO do material esme¬ 
rilado puede usted construir casi 
cualquier herramienta o pieza de una 
máquina, cortándolo a los contornos re¬ 
queridos, alisando sus bordes y some¬ 
tiéndolo al tratamiento térmico nece¬ 
sario. 

Debido a esto, el material plano es¬ 
merilado constituye el material perfec¬ 
to para hacer guías, conexiones, esco¬ 
plos, cuchillas, punzones, calibradores, 
resortes de hojas, ménsulas, palancas 
angulares de instrumentos, piezas de 
máquinas de escribir—y hasta cuchillas 
de repuesto para la vieja navaja de bar¬ 
bero que utiliza el abuelo de la casa. 

El material plano esmerilado es f en 
realidad, acero que tiene un acabado 
fino producido por eameriladura, Hay 
tres tipos de este material: acero para 
herramientas, acero para matrices y 
acero con bajo contenido de carbono. 
Todos pueden obtenerse en barras y 
placas de largo común y en cualquier 
espesor deseado. Cada trozo se halla la¬ 
brado a dimensiones precisas, con todas 
las caras y bordes perfectamente rec¬ 
tos, paralelos y a escuadra. Sin embar¬ 
go, lo más importante de todo es que 
los tres son de tipo blando o dulce (los 
aceros para herramientas se destem¬ 
plan en hornos), por lo que son bas¬ 
tante difíciles de labrar. 


MATERIAL PLANO 
ESMERILADO 


Por John Burroughs 


Cuando necesite una materia 
prima de buena calidad para 
sus trabajos de metalistería, 
especifique material plano 
esmerilado — un excelente 
acero esmerilado a precisión 


Aplique tinte azul al acero pora poder ver 
bien las líneas y simplificar así los cortes 


Para piezas pequeñas que no se lian de endu¬ 
recer use acero con bajo contenido de carbono 


Las 


1 
| 

piezas traen su adecuada envoltura 


Lo tres tipos de acero blando esmerilado 
son, naturalmente, fáciles de cortar aun a mano 
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Dónde obtenerlo . Varios fabricantes 
de importancia venden acero esmerilado 
a precisión a través de ferreterías y 
tiendas de materiales industríales. En 
sus catálogos dan a conocer tamaños 
comunes (hay más de mil), asi como 
precios por longitud. Usualmente los 
distribuidores locales ofrecen casi todos 
los tamaños de uso común o pueden 
hacer pedidos especiales de piezas de 
tamaños especiales (un trozo de 7/32" 
(0,55 em) de grueso por 1*4” (3,17 cm) 
de ancho, por ejemplo). 

Como es de suponer, el acero esme¬ 
rilado cuesta mucho más que el ma~ 
terial sin acabado, pero su precio no 
es prohibitivo tampoco. El tipo más ha- 
rato de todos, o sea el acero con con¬ 
tenido bajo de carbono, cuesta aproxi¬ 
madamente 1*50 dólares la libra en los 
Estados Unidos. Por lo tanto, sin duda 
no tendrá que pagar mucho por las 
piezas pequeñas que probablemente ne¬ 
cesite. 

Labrado de acero de herramientas. Lo 
mejor que hay para formar herramien¬ 
tas o resortes fílanos es el acero de 
cromo, tungsteno y vanadio de alta ca¬ 
lidad, especial para herramientas y del 
tipo que puede endurecerse con aceite. 
Puede usted obtener piezas de 18 ó 36" 
(45,72 a 91,44 cm) de largo en espeso¬ 
res que varían de 1/64 a 2" (0,39 mm 
a 5,08 cm) y en anchos de hasta 14” 
(35,50 cm). 

El acero para herramientas puede ter- 
motradarse con facilidad, ya que se en¬ 
durece cuando se catienta a una tem¬ 
peratura de 1500 v F {8269 C) y se en¬ 
fría con aceite liviano a una tempera¬ 
tura de 1259 F (5r C). El acero ero 
durecido necesi ta templa rse después 
(volverse a calentar a una temperatura 
menor para eliminar las tensiones in¬ 
ternas), a fin de que no sea tan que¬ 
bradizo, Las herramientas de corte he¬ 
chas de material que se endurece con 
aceite se deben templar a una tempe¬ 
ratura de 3009 a 350" F (149 a 176» C), 
los escoplos a 400-450° F (204 a 328” C) 
y los resortes de hojas a 750*800'' F 
(399 a 4829 C). 

Si usa usted un soplete para calen¬ 
tar el acero, tenga cuidado de hacer esto 
de manera uniforme para que no se 
deforme. Nunca enfríe « un agua el acero 
que se endurece con aceite, va que co- 



Guarde un trozo de material en su taller, ser* 
viró para guiar la desbastadora y la sierra 



El acera para h erra mí en tas se endurece calen¬ 
tándolo al rojo vivo y enfriándolo en aceite 



El acero para herramientas que se ha enfria¬ 
do es muy quebradizo y puede rayar el vidrio 



TRATAMIENTO POR CALOR 

Enfríe de 14759 a 1525? F {8019 a 828? C) en 
aceite calentado a 1250 F (51.0 a C). Use mayores 
temperaturas paro secciones más gruesos. 
Temperatura Rodkw<ifl C Dureza 


Como endurecido 
300? F (149? C) - 
375? F {1909 C) - 
400? F {204? C) - 
500? F {260? C) - 


63-65 

63-64 

61-63 

61-62 

58-60 


ANALISIS TIPICO 
(SAG tipo 01) 

Carbón —- .95 Cromo *— -- -*50 

Manganeso- 1,20 Tungsteno — - .50 

Silicio -——-—.25 Vanadio ---.15 



En el rotulo aparecen instrucciones para el tratamiento de los aceros y sobre su composición 


r re ría el riesgo de agrietarse. Y tí em 
pie siempre el acero enfriado antes de 
esmerilarlo. 

Labrado de acero para matrices . Para 
herramientas que deben resistir el des¬ 
gaste (punzones, calibradores o piezas 
móviles, por ejemplo), íe conviene em¬ 
plear acero para matrices con un con¬ 
tenido de un cinco por ciento de cromo. 
También puede obtenerse en largos de 
18 y 36 5t (45,72 y 91,44 cm), en espe¬ 
sores de 1/16 a 2” (1,588 mm a 5,08 cm) 


y en anchos de hasta 12” (30,48 cm). 

Para endurecer este tipo de acero, ca¬ 
liéntelo al rojo cereza (1700'' a 1800^ F 
(926 a 982" C) y permíta que se enfríe 
al aire. Tiémplelo inmediatamente des¬ 
pués de endurecerse (calibradores a 
300° F (149° C) y punzones a 400; F 
(204" C). 

Como se endurece gradualmente al 
exponerse al aire, no corre riesgos de 
agrietarse ni deformarse cuando se so- 
(Continúa en la página 94) 
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Un Enemigo 
de sus Pastos 


ño 

causado por lo mosca pinta retardando con 
mucho el crecimiento del pasto y cuando la 
población es alta do la apariencia de muerte 
por sequío. Lo forma de controlar esta plaga 
varía según las condiciones def medio ambiente 


V 


Entre los pastos las masas espumosas de saliva, como puede apreciarse en la fotografía, es¬ 
conden a la mosca pinta, la cual se alimenta de los jugos de la planto* Esta espuma, pro- 
du d da por el mismo insecto lo protege contra la desecación y el ataque de otros insectos 
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La rriosca pinta o "salivazo” 


Una de las mayores dificultades que encuentra el hombre para obtener 
*‘ta segunda mazorca de maíz" (Vea MP de marzo de ¡968, pág. 82) es la 
voracidad de las insectos que se alimentan de las plantas que cultiva-. Este 
trabajo hace una exposición ríe cómo se lucha en México contra fu mosca pin¬ 
ta, tos estragos que esta causa a los pastos y los resultados que se están lo 
grando en la lucha. Está demás, desde luego, que apuntemos la importancia 
que la producción de pastos para el ganado tiene en un mundo cuyos habi¬ 
tantes í'mríi. a una proporción mucho mayor que la producción agrícola. 

Cortesía de “El Surco 11 . 


L A mosca pinta o salivazo desde hace 
algunos años ha venido causando 
serios daños, principalmente a los po¬ 
treros cíe Pangóla, Paró y Alemán. 

El cía ñu consiste en que tanto las for¬ 
mas jóvenes como los adultos, chupan la 
savia de las plantas ocasionando un mar¬ 
cado retardo en el crecimiento e inclu¬ 
sive, la muerte del pasto cuando Jas po¬ 
blaciones son altas, dando la apariencia 
de muerte por sequía. Más de 20 saliva¬ 
zos por metro cuadrado pueden ocasio¬ 
nar los daños antes mencionados. 

Los daños de mosca pinta se presen¬ 
tan durante la época de lluvias, es decir, 
de julio a octubre en el sureste de Mé¬ 


xico, Para evitar los daños de mosca (ñu¬ 
ta, se debe llevar a cabo un buen mane¬ 
jo del pastizal en la forma siguiente: 

En la parte central y norte del Estado 
de Veracruz y sur del Estado de Ta¬ 
ma u lipas, se deben hacer divisiones en 
los potreros que permitan hacer una ro¬ 
tación del ganado, de tal forma que el 
pasto no dure alto por mucho tiempo, 
ya que si esto sucede, se crean condi cío 
nes adecuadas de humedad y tempera¬ 
tura para el desarrollo de altas poblacio¬ 
nes de salivazo. Para lograr un buen 
manejo del pastizal es necesario, fertili¬ 
zar con I0Ü kg de nitrógeno, poniendo la 
mitad fiel fertilizante al principio de 


las lluvias y la otra mitad ap rox imada- 
mente 2 ó 5 meses después, en esta fer¬ 
ina se logra una rápida recuperación del 
pasto. 

Si no se fertiliza, el pasto tardará mu¬ 
cho en crecer y dará oportunidad a la 
multiplicación deí salivazo. 

En la parte sur de Veracruz, Taba seo 
y parte de Chispas y Campeche, un ma¬ 
nejo del pastizal igual que en los luga¬ 
res antes mencionados no siempre evita 
los daños de mosca pinta, debido a que 
en estos últimos lugares se presentan 
poblaciones más altas de la plaga, sien¬ 
do en este caso indispensable hacer una 
aplicación de insecticidas a fines de 
julio. 

Los insecticidas recomendados son: 

Servín granulado al 2*5 por ciento, 
20 kg/ha. Telüdrin granulado ¿it 1,5 por 
ciento 20 kg/ha. 

Se aplican insecticidas granulados, en 
esta forma se logra que el producto lle¬ 
gue a la base del pasto donde se encuen¬ 
tra el salivazo y también, para que la 
acción residual dure por más tiempo sin 
peligro de intoxicación del ganado. 
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Ahora ... 
Cultivos 

“Magnetizados ’ ’ 


Un Científico de Alberto, Canadá, 
siembro semillas trotados, ateniéndose 
o lo dirección de la aguja magnético 


Cortesía rh* 



Surco 


E STA idea tuvo su origen en el año 
1957. El técnico Urban Pittman, 
de la Estación Federal de Investigación, 
en Lethbridge, Al berta, Canadá, se en¬ 
contraba estudiando un caso muy par¬ 
ticular referente al trigo: ¿Por qué un 
cultivo que se sembrara en hileras si¬ 
guiendo la dirección de Norte a Sur la 
cosecha maduraba de 4 a 6 días antes 
que si se sembraba en hileras de Este a 
Oeste? 

En su investigación, el señor Pitt- 
man fue eliminando la temperatura, 
luz, sombra, etc., como posibles causas 
de esa diferencia. Entonces, un día que 
se encontraba desalentado introdujo 
una pala en el suelo de una hilera de 
prueba, cuando de pronto se detuvo y 
quedó mirando fijamente con asombro. 
Observó raíces de plantas de trigo ali¬ 
neadas en una formación selectiva, ge¬ 
neralmente dirigidas hacia el Norte y el 
Sur. Repentinamente, gran parte de 
sus descubrimientos hechos anterior¬ 
mente comenzaron a tener una explica¬ 
ción. 

En aquel otoño, el señor Piftman 
sembró con trigo de invierno varias de 
las parcelas de prueba. Durante ese in¬ 
vierno cultivó el grano en recipientes es¬ 
peciales instalados en invernaderos, uti¬ 
lizando cámaras de desarrollo en donde 
la luz v la temperatura estaban contro¬ 
larlas. Con firme seguridad las raíces de 
las plantas de trigo de invierno se ali¬ 
nearon como si hubiesen sido prensadas 
entre las páginas de un libro, en una di¬ 
rección general de Norte a Sur, Las 
plantas que permanecían en los recipien¬ 
tes, a las cuales se le dio un giro de 90 
grados cada 24 horas no presentaron las 
raíces alineadas. 

Desde 1957 a 1960, el señor Pittman 
estudió ese fenómeno en todos los ca¬ 
sos prácticos. Los resultados siempre 
coincidieron con la misma idea de que 
el trigo respondía a la influencia de 
una fuerza exterior. ¡Y esta tenía que 
ser la del campo magnético normal de 
la Tierra! 

En esa época, el señor Pittman te¬ 
nía curiosidad por saber si el campo 
magnético de la Tierra también ejer¬ 
cía su influencia sobre la germinación. 
Se comenzaron otras pruebas. Hizo ger¬ 
minar semillas de trigo, cebada, cente¬ 
no, avena y lino, algunas de ellas en la 
dirección magnética de Norte a Sur, 
y otras de Este a Oeste. Las semillas 
colocadas con el extremo del embrión 
dirigido hacia el Norte magnético co¬ 


menzaron a desarrollarse do 8 a 12 ho¬ 
ras antes de que las semillas del otro 
grupo. 

Los descubrimientos del señor Pitt- 
man ya han sido llevados a la práctica. 
En lugares donde el desplazamiento 
del suelo no es un problema, los inves* 
ti gado res de Alberto recomiendan la 
siembra de trigo de invierno mediante 
el principio de “cultivo por compás/’ 
Esto permite a las raíces alimentarse 
en la zona localizada entre las hileras, 


para obtener los nutrientes y humedad. 
Algunos agricultores informan que ese 
método les proporciona un aumento en 
los rendimientos de 3.4 a 6.0 hl/ha, en 
años de sequía. 

El señor Pittman estima que la se¬ 
milla tratada puede ayudar a que la 
maduración sea uniforme. Una mejora 
del 10 por ciento por causa de esa cir¬ 
cunstancia puede significar un incre¬ 
mento del 10 por ciento en los ingresos 
netos que se logran de algunas cosechas. 



LAS RAICES APUNTAN HACIA EL NORTE . 
LAS SEMILLAS ALINEADAS REACCIONAN 


Vistos distintas del mismo recipiente (ci ¡a izquierda) muestran lo que el técnico Urban Pittman, 
de la Estación Federal de Investigaciones, descubrió en el campo y repitió en e! invernadero. 
La & raíces de trigo se alinean en dirección Norte-Sur,como sí hubieran sido prensadas por un 
libro. En el grabado que figura a la derecha, las semillas de cebado alineadas hacia el norte 
magnético germinan con mayor rapidez que las que no están alineadas en la mismo dirección 
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SOLUCIONANDO 

PROBLEMAS CASEROS 



PARA PROTEGER los pisos cuando se pintan zócalos, coloque un recogedor de basura contra el 
zócalo y muévalo a Jo largo del piso a medida que va progresando con el trabajo. Para no dejar 
manchones en el piso, limpie frecuentemente el borde del recogedor de basura con un trapo 



TERCERA MANO para sujetar piezas al soldarlas, que no es más que un par ae pinzas provistas 
de una banda gruesa de caucho que se desliza sobre los mangos a fin de contar con un medio 
do sujeción. Para ejercer una presión mayor, envuelva la banda dos veces alrededor de los mongos 



UNA BUENA MANERA de empapar la tierra de un macizo de flores sin que el aguo se lleve las 
plantas es fijar un guante de algodón en et extrema de lo manguero con un trozo de cordón o 
una banda de caucho. Esto impide que el agua salga en forma de chorro, protegiendo las plantas 



DISPOSITIVO para impedir que las cortinas se extiendan sobre las salidas en el piso de un 
sistema de calefacción de aire forzado, que se puede hacer dándole a un colgador de ropa la 
forma que se muestra. Doble los extremas de manera que puedan introducirse debajo de la brida 





, 

'-i 

I 

PARA IMPEDIR que el agua de lluvia se acumule 
en el asiento de una silla de jardín hecha de 
metal, perfore tres o cuatro agujeros de drenaje 
en la parte más baja del asienta, cerca del 
respaldo. La silla podra secarse rápidamente 



SEGUROS para conservar unidos los componen* 
tes de un mueble seccional, y que pueden des* 
conectarse cuando hoy que limpiar bajo el 
mueble o trasladarlo. Consisten en pequeños 
ganchos y armellas que se instalan bajo los 
bordes de los muebles, en un lugar no visible 



LA APLICACION de cola sobre superficies de 
gran extensión no constituirá ningún problema 
si utiliza usted una espátula de cocina hecha 
de caucho. La espátula es lo suficiente flexible 
para aplicar una capa de pegamento fácilmente 
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Cortador de Plástico 

Al cortar discos de espuma de plásti¬ 
co de tipo rígido o al formar aberturas 
circulares en este material, utilice un 
cortador hecho ríe una lata vacía. FCsco- 
ja una lata del tamaño adecuado, cór¬ 
tela a aproximadamente 25 milímetros 
de altura y afile sus bordes biselándolos 
con una lima. Luego forme un agujero 
en el fondo para que pueda sacar el dis¬ 
co del cortador. Este funcionará mejor 
si lo hace girar mientras lo aplica con 
fuerza. 


Otro Auto Eléctrico 

La American Motors esto estudiando 
la posibilidad de construir un auto eléc¬ 
trico para tres pasajeros, con un alcan¬ 
ce de más de 240 kilómetros. Utilizaría 
acumuladores de litro suministrados por 
la Guitón Industries, una firma electró¬ 
nica de Metuchen, New Jersey, Estados 
Unidos, Hay una maqueta del vehículo 
que tiene el tamaño del Cumula, el au¬ 
to eléctrico experimental de la Ford* o 
menos de la mitad del tamaño de un 
Mustang. El auto de la AMO carece de 
puertas—se entra a él por una porte¬ 
zuela en el techo, como en un avión de 
reacción. 



Nuevo Submarino en Florida 


Peter Lutjens, de Sara sota, Florida, 
ha construido este submarino de 20 to¬ 
neladas que someterá a pruebas la Uni¬ 
versidad Estatal de Florida. Lutjens 
construyó submarinos de un solo tripu 
lante para la Marina de Alemania du¬ 
rante la Segunda Guerra Mundial. 


i» 



Vehículo de Seguridad 


Este auto de seguridad, ideado por el 
Estado de Nueva York con el fin de re¬ 
ducir en un 50 por ciento las muertes 
causadas por colisiones, cuenta con tu¬ 
les características como cuatro barras 
contra vuelcos, un techo acojinado, puer¬ 
tas amortiguadoras de impactos y un 
periscopio que da cabida al espejo re¬ 
trovisor y las luces de viraje. Los asien¬ 
tos de contorno tienen soportes para la 
cabeza y a meses y cinturones de segu¬ 
ridad de tipo integrante. El coche fue 
diseñado por la División Kopublic Avia- 
ti un de la Fairchild Hiller Corp, 


Ambulancias en Helicópteros 

Se están instalando plataformas de 
aterrizaje para helicópteros en los te¬ 
chos de varios hospitales en el área 
de Detroit Las está instalando el pri¬ 
mer servicio de ambulancias aéreas 
de los Estados Unidos. ^Habrá servi¬ 
cios semejantes a través de todo el 
país de aquí a un año, debido a que 
constituyen el único medio de prestar 
un auxilio rápido a las numerosas víc¬ 
timas de accidentes de automóviles,^ 
declara Walter Gutuwski, presidente de 
la Superior Ambulante Company. Su 
firma lia comprado un helicóptero que 
recientemente realizó su primer viaje 
transportando a un hombre que había 
sufrido quemaduras graves al Hospital 
de la Universidad de Michigan, en la 
población cercana de Ann Arbor. Al¬ 
gunos departamentos ríe policía de otras 
ciudades ya están usando helicópte¬ 
ros para transportar a las víctimas de 
accidentes, y las autoridades Federales 
de seguridad están tratando de obte¬ 
ner un permiso con objeto de poder 
utilizar más de 1000 helicópteros mili* 
tares para el mismo fin. 



ESTE VALIOSO MANUAL 


Contiene toda clase de informa¬ 
ción técnica, fácil y amenamen¬ 
te presentada, la que permitirá 
al automovilista particular pre¬ 
venir el mal funcionamiento de 
su auto así como saber qué ha¬ 
cer en una emergencia. 

Al mecánico profesional le será 
de gran utilidad para llevar a 
cabo su trabajo con mayor efi¬ 
ciencia, mantener a su clientela 
más complacida y obtener ma¬ 
yores utilidades en su negocio. 

COMO CUIDAR SU AUTOMOVIL 

es un manual escrito en forma 
sencilla para provecho del pro¬ 
fesional y del aficionado, que 
le ayudará a prevenir, diagnos¬ 
ticar y reparar las fallas mecá¬ 
nicas de su automóvil. 
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¡Adquiéralo hoy mismo! 


Pídalo a su librería o estanquillo 
favorito o al distribuidor de 
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DETECTIVE 



Déjenos capacitarlo para esta apasionante y 
provechosa actividad. Sea un aliado de la 
JUSTICIA y la VERDAD. Gane prestigio, honor 
y dinero, siendo 
INVESTIGADOR 
PRIVADO. 

La profesión del 
momento y del 
futuro. 


CURSO UNICO Y 
EXCLUSIVO PARA 
LATINOS. Sin dis¬ 
tinción de sexo, ni 
límite de edad. 


PRIMERA ESCUELA ARGENTINA 
DE DETECTIVES 


Diagonal Norte 825 - ÍO 9 piso 
Buenos Aires - Argentina 

RESERVA ABSOLUTA - CORRESPONDENCIA SIN 

MEMBRETE 

_ Cu reo sj) orCj^res pon de nci a_ 

NOMBRE Y APELLIDO. 


uomiciiío 
Localidad 
Peía. ... 



. INSTITUCION FUNDADA EN 1953 





Banco de Trabajo Espacial 

Esta plataforma de trabajo de tipo 
de autopropulsada {mostrada aquí en 
forma de maqueta) permitiría a un as¬ 
tronauta trabajar fuera de una nave es- 
panal durante ocho horas, ya que su 
alcance es de 5 kilómetros, El vehículo 
ha sido diseñado por la Bendix Corpo¬ 
ration. 




2. PUERTAS DE AM¬ 
POLLA SE ABREN Y 
MAZA DE ROTOR SÉ 
ALZA 


3, LAS ASPAS SE EX¬ 
TIENDEN Y SE CIE¬ 
RRAN LAS PUERTAS 
DE LA AMPOLLA 


Originales Reactores 
de Transporte 

Estos reactores de transporte pueden 
aterrizar y despegar como un helicópte¬ 
ro, El diseño que se muestra aquí fue 
presentado recientemente por ia fábrica 
Messerschmitt de Alemania, la misma 
firma que produjo el famoso avión caza 
de igual nombre que tanto éxito alcanzó 
durante la Segunda Guerra Mundial. 
Dos rotores retráctiles salen de ampollas 
en los extremos de las alas para permi¬ 
tir que el avión maniobre sin ningún ries¬ 
go a velocidades de menos de 240 kiló¬ 
metros por hora. Un reactor de una sola 
cola puede desarrollar una velocidad de 
Crucero de 74U kilómetros por hora. 


Nueva Variedad de Papas 

Si a usted le gustan las pepitas fri¬ 
tas tenemos una buena noticia que 
darle. En el estado de Colorado, E.U.A, 
ha sido obtenida una nueva variedad 
de papas o patatas las cuales cuando 
fritas tuestan completamente y adquie¬ 
ren un delicioso color dorado. Su masa 
es ligeramente amarilla y su forma 
fluctúa entre oval y oblonga. 

La Colorado Foundation and Certi- 
fied Seed As.sociation tiene ya semillas, 
aunque en cortas cantidades, para los 
agricultores que quieran ensayar la 
siembra de este nuevo tipo de tubérculo. 



MARAVILLAS DE LA 

(Viene de la pagina 22) 
ción con la importancia de esta nueva 
técnica para las operaciones del tere¬ 
bro y de los nervios: La mierocirugía 
constituye un gran paso avante. La he 
usado [jara tumores del octavo nervio, 
o sea el nervio auditivo. Pero cuando 
hay un tumor muy grande en ese nervio, 
a menudo es demasiado tarde para sal¬ 
var el séptimo nervio, pudiendo el pa¬ 
ciente sufrir luego de una parálisis fa¬ 
cial, He efectuado ocho de estas opera¬ 
ciones con el microscopio. Siete de ellas 
han dado resultados perfectos. Y el oc¬ 
tavo paciente muestra una ligera pará¬ 
lisis parcial, pero es posible que des¬ 
aparezca pronto,» 

El Di\ James W. Smith, profesor asis¬ 
tente de cirugía clínica en la Univer¬ 
sidad de Cornell, es uno de los princi¬ 
pales originadores de esta nueva téc¬ 
nica quirúrgica, junto con los doctores 
Pool y Jacobsoii. En el pasado/* dice 
el un paciente lia tenido que esperar 
hasta cinco años para poder disfrutar 
de nuevo de una función que, en la 
mayoría de los crasos, sólo resultaba se¬ 
mino r mal, Era mucho esperar cinco 
años para disfrutar otra vez de sólo un 
50 por ciento de la utilidad de un brazo 
o una pierna. El microscopio nos ha 
ayudado a encontrar las causas que im¬ 
pedían que un componente del cuerpo 
funcionara otra vez con entera norma¬ 
lidad.# 

La gran precisión que exige la mi- 
c roe i rugía ha darlo lugar también a 
otros desarrollos, además del diplosco- 
pio. Los tejidos microscópicos que se 
manipulan bajo el d i p] oseo pió son tan 
frágiles como el papel tisú mojado y 
podrían ser rasgados por las puntas me¬ 
tálicas de las pinzas y otros instru¬ 
mentos quirúrgicos comunes. Hoy día, 
empleando instrumentos con las puntas 
revestidas de polvo de diamante, los ci¬ 
rujanos pueden sujetar tejidos muy frá¬ 
giles con firmeza, sin causarles daño. 

La aplicación de suturas bajo un mi¬ 
croscopio es una labor sumamente de¬ 
licada. Imagínese usted esta operación 
típica: En una arteria con un diáme¬ 
tro de apenas 2% a 19 milímetros de 
ancho, hay que cerrar la herida o le¬ 
sión con 58 puntos. Para facilitar el tra¬ 
bajo ríe los cirujanos en áreas muy re¬ 
ducidas donde un centímetro constitu¬ 
ye una distancia grande, hay ahora so¬ 
portes de agujas de tipo neumático para 
suturas que funcionan con aire compri¬ 
mido al pisar un pedal. 

. . —„ ■ - 

Medidas Contra Autos 
Japoneses 

Es posible que Detroit adopte medi¬ 
das de represalia contra los autos im¬ 
portados del Japón. Dicen esto algu¬ 
nos voceros de la industria, quienes 
declaran que los fabricantes norteame¬ 
ricanos se hallan disgustados por el 
hecho du que se están vendiendo mas 
de 100.000 modelos Toyota y Datsun 
en los Estados Huidos, cuando sólo se 
venden unos cuantos miles de coches 
norteamericanos en el Japón como re¬ 
sultado de los elevados impuestos que 
gravan a éstos allí. 
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IDEAS DE 

LOS LECTORES 



/ALMOHADILLA^ 
DE PAPEL PERIODICO 


Mayor Duración de Papel 
de Lija 


Para que el pape] de lija le dure más 
y i jara que la lijadora efectúe su come¬ 
tido con mayor uniformidad, deslice una 
almohadilla delgada y pequeña de papel 
de periódico entre el papel de lija y el 
patrón. La almohadilla de papel de pe¬ 
riódico, cuando se coloca bajo el centro 
de la hoja de papel de lija, hará que és¬ 
te se desgaste de manera uniforme* Sin 
ella, el papel de lija se desgastara rápi¬ 
damente por los bordes, quedando el 
centro de ía hoja con sus granos intactos. 



Guarda para Tubos de Niveles 


Antes de colocar un nivel en la ca¬ 
ja de herramientas, construya una cu¬ 
bierta protectora parad tubo de la bur¬ 
buja, cortando una sección ancha de una 
vieja cámara de neumática de bicicle¬ 
ta. Al deslizarse sobre el nivel, el cau¬ 
cho protegerá al tubu de burbujas con¬ 
tra cualquier rotura accidental. 



Estuche para Brocas 


Impida que se pierdan tas brocas pe¬ 
queñas y otras herramientas esmerila¬ 
das a precisión, guardándolas en un vie¬ 
jo estuche de galas. Casi tudas estos 
estuches tienen un bastidor de acero, por 
lo que puede usted dejar piezas delica¬ 
das dentro de un cajón lleno de artículos 
en el banco de trabajo, sin que corran el 
riesgo de sufrir arañazos o de que sus 
filos s? dañen. 



ESPIGA DE 

7 /e * 5" 


COLLAR DE 
MADERA, 
ARRIBA Y 
ABAJO 

ESPIGA DE 
% * 14" 


DERA 
DIAM. 
DE 14" 


TABLA DÉ 
FIBRA DE 
V 4 " DIAM. 
DE óW' 


11 TAPAS 
DE LATAS 
ROCIADOR AS 


Soporte de Piezas 
y Herramientas 


Las tapas de plástico de tamaño gran¬ 
de de las latas rociadoras de pintura, 
cera y líquidos de limpieza resultan 
ideales para guardar tornillos, clavos y 
otros artículos de tamaño pequeño. 
Simplemente atorníllelas a un disco de 
madera terciada, tal como se muestra en 
el dibujo a la derecha, y luego perfore el 
disco para dar cabida a una espiga de 
(1,58 cm). A continuación se per¬ 
fora otro disco que se ajusta en la es¬ 
piga y que da cabida a los vástagos de 
destornilladores, así como a los mangos 
de pinzas y otras herramientas manua¬ 
les. Si lo desea, puede usted añadir cua¬ 
tro deslizadores de muebles a la base 
para que el soporte pueda moverse con 
facilidad. 



Abrazadera de Banda 
Improvisada 


Al encolar los componentes de colum¬ 
nas o pedestales con juntas a ínglete 
unidas mediante lengüetas, se necesita 
una abrazadera de banda para ejercer 
presión sobre todas las juntas sin can¬ 
sar daños a las superficies. Si no tiene 
usted una abrazadera de banda a la ma¬ 
no, puede improvisar una con facilidad, 
abisagrando entre sí un par de bloques 
de madera clavando un trozo de urdim¬ 
bre entra los extremos opuestos, tal como 
se muestra* Sujete la urdimbre con una 
prensa C. 



r^ril M,TAD ÜF gancho 

¡ llfclf DE TENDEDERO 
Jj III DE RESORTE 


LAPIZ DE 
CARPINTERO 


Sujetador de Lápiz 

No tendrá usted que preocuparse de 
que ese lápiz de carpintero de forma 
plana se le caiga del bolsillo, si lo equi¬ 
pa con un gancho de bolsillo. Para ha¬ 
cer un gancho semejante, simplemente 
extraiga una de las mitades de un gan¬ 
cho de tendedero de tipo de resorte y 
deslice el lápiz bajo el alambre de su¬ 
jeción en la posición deseada. Para ase 
gurarse de que este alambre permanez¬ 
ca en su lugar, corte una muesca lige¬ 
ra en el lápiz con objeto de sujetarlo. 
Cuando el lápiz se haya gastado, trans¬ 
fiera el gancho a uno nuevo. 



CONTRAPESO 


Mil! DnOOOOMCflü^Oll 


PERNO SIN 
CABEZA 


ABRAZADERA 
DE MANGUERA 


DISCO DE 
MADERA DURA 


TUERCA 




Pulidora para Taladro 

Es posible pulir artículos pequeños de 
forma plana con el taladro de banco, em¬ 
pleando la almohadilla pulidora de fácil 
hechura que se detalla a la derecha. La 
almohadilla en sí debe ser lo suficiente 
grande para que sus bordes puedan do¬ 
blarse hacia arriba, alrededor de los la¬ 
dos del disco, con oh jeto de poderse su¬ 
jetar con una abrazadera de manguera. 
Para equilibrar la pulidora, añada un 
contrapeso a la parte superior del disco, 
en el lado opuesto al tornillo de la abra¬ 
zadora de manguera. Esto asegurara un 
funcionamiento suave de Ja pulidora. 
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¿QUE PODER SECRETO 
POSEYO ESTE HOMBRE? 



REÑI? DESCARTES (Un Rnsícruz) 


¿Porque lúe ^ramlc este hombre? ¿Cómo 
obtiene grandeza < ualquicr hombre o 
mujer? ¿No es mediante el poder que 
tenemos dentro de nosotros mismos? 

¡Conozca el mundo misterioso que existe 
dentro de usted! ¡Armonícese con la 
sabiduría de los siglos! ¡Utilice c! poder 
interno de su mente! ¡Aprenda los secre¬ 
tos para una vida feliz y llena de paz! 

Rene Descartes ilustre filósofo franees- 
tomo otros laníos hombres y mujeres 
I tinosos fue un Rosar ruz. Los Rosacruccs 
(Que NO SON una organización religio 
sa) cuentan entre mis miembros a gente 
de todas las esferas sociales, de todas las 
razas y credos. Actualmente, desde las 
oficinas principales de la Orden Rosarruz 
se envían anualmente más de siete millo* 
nes de piezas de correspondencia a lodos 
los países de! mundo, 

¡ ESTE LIBRO GRATIS! 

Escrihit hoy mismo soli¬ 
citando un ejemplar 
GRATES de "El Domi¬ 
nio Je la Villa" sin nin¬ 
guna obligación de su 
pai to. No es un i urbani¬ 
zación comercial. Di¬ 
rección: Escribano F.LP. 

JQ03 rosacruces 

SAN JOSE - (AMORC) * CALIFORNIA 

--ENVIE ESTE CUPON--1 

Ivn'rílwim F.L.P, 

ORDi N ROSAí Kti/, (AMOR! I, 

S.in José. Cillilni ti!,i E.U.A. 

i Ten¡;.i la hutid ul de enviarme el libro "El Du- 
minio ele la Viita." completa rom U- Kratifi. el | 

cual'cxiitica liinm puedo aprendo a usar mis 
tacultadcs y poder mental, 

NOMBRE. I 

I I 

DIRECCIÓN,... j 

I CIUDAD. I 

I_ _1 



Tipografía Oriental 


Este aparato desarrollado por el Ejér¬ 
cito de los Estados Unidos es la primera 
máquina tipográfica electrónica que 
compone tipos chinos, japoneses y có¬ 
rennos mediante un teclado. 



Cabaña para Deportistas 
Invernales 


Una firma francesa ha diseñado esta 
cabaña de burbuja de plástico para el 
uso de deportistas invernales- Es un poco 
cara pero está hecha a prueba de frió. 


Innovaciones en la Mercury 

La Mercury ofrecerá dos distancias 
entre ejes en !R(i9 — una de 12! pul 
gadas {3,07 m) y otra de 124 (3,15 m), 
al igual que en el Catalina y el Bonne- 
ville de la Pontíae, La Mercury presen¬ 
tará un nuevo convertible el próximo 
año. 



Hijo del Allegro 


Este auto de líneas deportivas, que 
representa la secunda generación del 
modelo Allegro que presentó la Ford en 
11)63, ha sido bautizado roo o 1 nombre 
de Allegro II, El coche experimental, 
que tiene una distancia entre ejes de 99” 
(2,5 í 4 m), m i de a j jc ñas 4 1 % 11 (1,054 
ii0 de alto en su barra contra vuelcos. 


EN TAMAÑO COMPACTO... 

(Viene, de la página 70) 
cuentan con tales características espe¬ 
ciales como grabadoras de cinta de tipo 
de cajuela, como el Harman-Kardoii 
SC-2520 (vea Mecánica Popular de 
abril, 1968) o con algún medio para to¬ 
car los cartuchos de cinta de ocho hue¬ 
llas comúnmente usados en los sistemas 
este reo fon icos de automóviles, como el 
Bogen MSC-L 

Si proyecta usted grabar programas 
transmitidos por radío o televisión o 
grabar música de discos* asegúrese de 
que el aparato que compre tenga un 
clavijero de salida de cinta especia! 
para conectar su grabadora* Y si pro 
yecta usted escuchar el sistema por 
audífonos ocasionalmente* a fin de no 
molestar al resto de la familia* escoja 
un sistema con clavijeros integrantes 
para audífonos, 

¿Cómo se comparan los modelos com¬ 
pactos con los sistemas de componentes 
de tamaño grande? No puede decirse 
que son tan buenos, claro está. Pero 
los modelos compactos do potencia ma¬ 
yor (los de 30 wats por canal) produ¬ 
cen resultados tan parecidos que hasta 
los mismos expertos no pueden notar la 
diferencia. Esta, sin embargo, se hace 
aparente en los pasajes fuertes de pie* 
zas musicales tocadas por orquestas* En 
los sistemas grandes, no se produce nin¬ 
guna distorsión, pero en los modelos 
compactos la música no suena con ab¬ 
soluta fidelidad* 

Por lo tanto* la obtención de un mo¬ 
delo compacto depende de sus gustos 
musicales* Si le gusta hacer que las 
paredes de su sala vibren cuando sue¬ 
nen con fuerza los tambores y los trom¬ 
bones de una orquesta* entonces le con¬ 
viene comprar un sistema de compo¬ 
nentes de tamaño grande. 

Afortunadamente* no todo tipo de 
música requiere gran potencia* Si le 
gustan a usted las revistas musicales, 
las canciones folklóricas, el jazz o la 
música clásica suave, entonces le con¬ 
viene obtener un modelo compacto. Los 
sonidos graves o agudos pueden escu¬ 
charse con naturalidad, lo mismo que 
el tono de los instrumentos individua¬ 
les* En breve, no tendrá usted que ex¬ 
ponerse ¡i lo que un fabricante denomi¬ 
na “contaminación auditiva.” Si no ha 
tenido usted un sistema este reo fónico 
en su casa, sin duda disfrutará mucho 
del sonido que pueden ofrecerle estos 
nuevos modelos compactos. 

Los aparatos compactos llenan el 
gran vacío entre los fonógrafos y los 
radios comunes y corrientes y los sis¬ 
temas de componentes estereofónicos* 
Tal como dice uno de los expertos: #E1 
tamaño, el precio y el rendimiento se 
hallan todos relacionados entre sí. A 
no ser que {jurera usted sistemas de 
componentes grandes, tiene que confor¬ 
marse con un término medio, que es 
lo que son los nuevos aparatos*^ Y para 
todos esos oyentes cuyo numero parece 
ir en aumento todos los días* el nuevo 
aparato estereo fónico compacto consti* 
tuve un término medio perfecto. 
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Regla de Diagnósticos Médicos 

Esta gigantesca regla de cálculo in¬ 
ventada en Inglaterra puede diagnosti¬ 
car un tota! de 337 enfermedades. Mien¬ 
tras el médico interroga a un paciente, 
va insertando “tiras de síntomas*’ {arri¬ 
ba) en la regla de cálculo. Cuando las 
líneas horizontales en las tiras coinci¬ 
den para formar una línea continua 
(centro) sabe el médico que ha dado con 
la enfermedad de que padece el pacien¬ 
te. Se guarda una copia (abajo) en el 
archivo del paciente. 


Elimine los Ruidos de una Puerta 

Los ruidos ele una puerta o ventana 
se deben a menudo a la deformación de 
la misma. La puerta o ventana enton¬ 
ces no ajusta debidamente en la parte 
superior e inferior del marco. La solu¬ 
ción es ponerle varias capas de cinta 
de aislamiento en los topes superior e 
inferior En las puertas un pedazo de 
caucho esponjoso servirá para este fin. 




Lanzamiento del Poseidón 


Recientemente, cerca de la costa de 
California de) Sur, se realizó el primer 
lanzamiento submarino de! proyectil Po¬ 
seidón, sucesor del Polaris. El proyectil, 
que fue remolcado en una plataforma de 
lanzamiento (arriba), se disparó me¬ 
diante presión, de igual forma como se- 
ua lanzado desde un submarino. Se usó 
una gigantesca grúa (izquierda) para 
recoger el proyectil y evitar que cayera 
de nuevo sobre la plataforma de lanza¬ 
miento. 



Techo Expansible para Land-Rover 


Una de las características más originales que presenta el Dormobile Caravan, 
versión de! famoso vehículo inglés Land-Rover, es un techo expansible que pro¬ 
porciona una mayor amplitud vertical a los pasajeros. La Marton Walter Ltd,, de 
Folkstone, Inglaterra, ha creado este modelo para excursionistas, con capacidad 
para cuatro literas, añadiéndole el techo expansible al vehículo con mando en las 
cuatro ruedas. 



Vigilancia de Submarino Nuclear Desde Helicópteros 


El tercer submarino nuclear de la Real Marina de Inglaterra, el HMS Wars- 
píte , es observado aquí por un helicóptero durante unas maniobras que realizó 
recientemente cerca de la costa de Escocia. 
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MANUAL 


Escrito en forma sencilla para 
provecho del profesional y del af¡~ 
cionado. 

V 

Contiene más de 50 proyectos de 
carpintería, mecánica y taller que 
usted mismo puede realizar con faci¬ 
lidad. Cada proyecto es eminente¬ 
mente práctico y con uno solo que 
usted ejecute, le será retribuido con 
creces el pequeño costo de este libro. 

V 

Aquí encontrará la respuesta a 
centenares de problemas y aprende¬ 
rá cómo hacer muchas obras, aho¬ 
rrándose trabajo, tiempo y dinero. 

v 

El profesional aprovechará hasta 
el último capítulo para ejecutar nue¬ 
vas ¡deas que le aumentarán su ne¬ 
gocio y utilidades. El aficionado 
podrá hacer obras con maestría pro¬ 
fesional. 

V 


US $1.25 el ejemplar 
o su equivalente en m. n. 


Adquiéralo hoy mismo en tu estanquillo 
favorito o pídalo a nuestro distribuidor en 
su país o directamente a; 


EDITORIAL OMEGA, INC. 

5535 N. W. 7th Avenue 
Miami, Florida. U. S. A. 



Botijas Termo de Lifoam 


Antes que nada sepa que el lifoam es 
un plástico calificado por los industria¬ 
les de “milagroso* 1 y que tiene la cua¬ 
lidad de mantener frías tas cosas frías 
y calientes las que lo son durante mu¬ 
cho más tiempo que ningún otro ma¬ 
terial aislante* Pesa poco* es lavable, no 
huele y es fuerte e “higiénicamente pu¬ 
ro 1 \ La Life-Líke Products, de Baltimo¬ 
re, está ahora produciendo botijas ter¬ 
mo (vea grabado) en diversas formas 
hechas de este producto y en novedosos 
colores. 


i 



En Realidad no era Fácil 


Pegar a mi poste viniendo sobre él 
en marcha atrás es la forma más difícil 
de destrozar un automóvil. Sin embargo 
un conductor a lemán lo hizo, romo pue¬ 
de verse en la foto, cuando su auto dejó 
el camino en un ángulo de 18(V? v corrió 
locamente hasta el poste, retrocediendo. 


EL AUTOMOVIL... 

(Viene de la página 37) 
que infesten la atmósfera, son cualida¬ 
des que lo hacen inapreciable para 
transitar por las congestionadas áreas 
urbanas, 

“Nosotros creemos que los autos elec¬ 
trónicos —-dice Chapín— no reempla¬ 
zarán sino que súpleme?!taran los con¬ 
vencionales vehículos de gasolina en las 
futuras necesidades del transporte* 1 ' 

El largo total del Amitron, prototipo 
de la American Motors, tiene un largo 
de 85” (2,16 m), un ancho de 69%“ 
(1,765 m) y una altura de 46” (1,168 
m). Cuenta con una distancia entre ejes 
de 60“ (1,524 m) y ruedas de 8“ (20,32 
cm). 

El auto puede llevar tres personas y 
se proyecta hacer los asientos como 
cojines de aíre que pueden ser desin¬ 
flados a fin de obtener una mayor ca¬ 
pacidad en caso de tener que transpor¬ 
tar alguna carga* El sistema electróni¬ 
co estará detrás de los asientos y el 
tope del compartimiento para llevar 
maletas. 

El panel de instrumentos estará, co¬ 
mo en los helicópteros, debajo de la 
rueda del timón. Los indicadores serán 
mayores que en los autos convenciona¬ 
les a fin de procurar una mejor visibi 
lidad de los mismos. El tipo usado es el 
de “tipo de ostra”, pues comprende dos 
a manera de valvas de molusco con la 
bisagra en la parte posterior, lo cual 
permite entrar y salir del vehículo con 
facilidad. 

Los parachoques delantero y trase¬ 
ro, diseñados como parte integrante 
del vehículo estarán hechos del nuevo 
eaucho-vinilo que absorbe los impactos y 
retorna a su forma original gracias a 
las células de aire del centro. 

Su extremo trasero es casi recto y las 
luces de cola estarán dentro del panel 
superior a Fin de que sean más visibles 
para los automovilistas que vengan de¬ 
trás del auto. 

Las ventanas son muy grandes dan¬ 
do la apariencia de que casi la mitad 
del vehículo está hecha de cristal, pero 
son fijas, con la ventilación aportada 
por un sistema especial de circulación 
de aire. 

El carro inicial está hecho de color 
azul metálico con los parachoques de 
blanco mate para mayor contraste. 


TAPA DEL RADIADOR 

Cuando e! examen de un sistema de 
refrigeración indica que la tapa a pre¬ 
sión del radiador no está dentro de las 
especificaciones, dehe cambiarse por una 
adecuada. Las tapas de radiador para 
1968 tienen la misma presión que las de 
los antiguos modelos; sin embargo las 
especificaciones para la disminución de 
presión han sido cambiadas fie [ /¿ a 2Va 
libras, (0,227 a 1,134 kg)* 

Las tapas de radiador a presión de¬ 
ben ser usadas en la siguiente forma: 

Año Pieza No, 

1961*1967, todos 3886273 

1968, todos 6410366 

Las tapas para 1968 pueden ser iden¬ 
tificadas por su color dorado. 
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Los Anillos para Pistón PERFECT CIRCLE® fueron los No. 1 
con los ganadores en Le Mans e Indianapolis 
en 1967 por su diseño avanzado y eficiente operación. 
¿Porqué conformarse con menos? 




















Después de Esto, los Combates son Fáciles 


La quinta semana de adiestramiento del Equipo de Demolición Subacuática 
(UDT) de la Marina de los Estados Unidos es sumamente difícil — y dos días 
de esta semana son verdaderamente infernales. Durante estos dos días, hay que 
hacer prácticas en lodazales, culminando todo en una especie de “Olimpiada fie 
Lodo”. Los eventos incluyen carreras a través de lodazales, un concurso de “des¬ 
alojamiento” de balsas y una inspección oficial. 



Contador de Tantos 
de Boliche 



Ya no tiene que molestarse nadie llevan¬ 
do los tantos de un grupo de jugadores de 
boliche. La Brunswieh araba de producir 
un aparato que automáticamente registra 
la caída de los bolos — pelota por pelota, 
marro por marco — computa y suma los 
tantos individuales y del equipo y, en una 
fracción de segundo, los imprime en una 
tarjeta permanente (izquierda) que se pro¬ 
yecta en una pantalla (arriba izquierda). 
Al llegarle el turno a cada jugador, mueve 
una palanca en un tablero de identifica¬ 
ción al sitio donde se halla su nombre (arri¬ 
ba) y luego juega. Un computador digital 
conectado al colocador automático de los 
bolos registra la caída ríe estos y calcula 
los tantos. 


INVERTIDOR CARGADOR... 

(Viene de la página 71) 
variar con un interruptor de alta y 
baja, En la posición alta, el voltaje dis¬ 
ponible es de aproximadamente 120 
voltios, mientras que en la posición baja 
es de aproximadamente 105 voltios, lis¬ 
te voltaje, a propósito, se halla dispo- 
nible tanto en el receptáculo de * cor ríen 
te alterna corno en el receptáculo de 
salida de corriente continua en el panel 
delantero. La salida de corriente con¬ 
tinua, que es una característica extra 
fiel invertidor, puede usarse para hacer 
funcionar motores universales pequeños 
(como los que tiene la mayoría de las 
herrami e n ta s man u a! es po rtá t i les) a 
una velocidad y con una torsión mayo¬ 
res que las que pueden desarrollar con 
corriente alterna. 

Entre la información detallada sobre 
la construcción y uso del invertidor/ 
cargador, la Allied incluye instruccio¬ 
nes precisas sobre las conexiones de 
acumuladores tanto para posiciones cer¬ 
canas como remotas. El juego no in¬ 
cluye alambres, orejas ni pinzas de co¬ 
nexión para acumuladores, pero uno 
mismo puede construir estas piezas a 
las longitudes y especificaciones que re¬ 
quieran sus aplicaciones. 

Los cables que se muestran en la foto 
superior izquierda fueron preparados a 
un largo de 4 pies (1,21 m) con alam¬ 
bre No. 12. Para cables más largos se 
necesitaría No. 10. En el manual del 
operario aparece un diagrama esquemá¬ 
tico de las conexiones, incluyendo es¬ 
pecificaciones de los relevadores, para 
un funcionamiento remoto. 

Como cargador de acumuladores, el 
KG-666 puede hacerse funcionar a un 
índice de carga alto o bajo. Un ruptor 
de circuito de dos amperios en el cir¬ 
cuito de entrada de corriente alterna 
entra en acción cuando el índice de 
carga es demasiado elevado—tal como 
sucedería al cargar un acumulador casi 
totalmente descargado con el interrup¬ 
tor del índice de carga en la posición 
alta. Cuando esto ocurre, el ruptor de 
circuito se puede volver a ajustar y el 
interruptor se puede colocar en la po¬ 
sición baja para aumentar la carga gra¬ 
dualmente antes de cambiar de nuevo a 
un índice alto para una carga más 
rápida. 

La especificación del índice de carga 
es de 6 amperios variables. Al usarse 
el aparato con un acumulador sem¡car¬ 
gado, nuestro amperímetro indicó que 
el cargador sostenía una carga de 10 
amperios en alta y de 5 en baja. Carece 
fie un cierre automático, pero e! índice 
de carga bajó a muy poco al alcanzar 
el acumulador una carga total. 


Nuevo V8 de la Ford 

Se añadirá un nuevo V8 de 351 pul¬ 
gadas cúbicas (5,751 J) a la línea Ford 
de 1969. Será un motor intermedio en¬ 
tre los V8 de 302 y de 428 pulgadas 
cubicas (4,949 I) y que presentó la 
Ford el año pasado. Se seguirá ofre¬ 
ciendo el V8 de 390 pulgadas cubicas 
(7,0L3 1) también. 


92 


MECANICA POPULAR 





















INGLES-ESPAÑOL 


Este DICCIONARIO TECNICO es el resultado del 
esfuerzo conjunto del cuerpo de especialistas 
de MECANICA POPULAR, que han sumado sus 
conocimientos y su dilatada experiencia en el 
propósito de brindar un texto de fácil consulta 
en el amplísimo campo de la ciencia contem¬ 
poránea, En este orden de ideas, bien puede 
comprenderse que no se trata de. un simple vo¬ 
cabulario bilingüe para traductores, sino de un 
valioso y positivo auxiliar para el lego, para el 
estudiante, para el investigador y para el pro¬ 
fesional en los distintos ramos de la actividad 
técnica diaria y de la exploración científica. 
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L r l vasto alcance de este DICCIONARIO 
—que abarca desde la Aeronáutica hasta 
la Industria Textil, la Electrónica en sus 
mil aspectos, la Metalurgia, las Ciencias 
Químicas y Físicas, etc., en un notable 
registro de los actuales conocimientos 
humanos— tiende no sólo a aclarar, en 
forma breve, sencilla y comprensible las 
conquistas de la ciencia, sino también 
los vocablos en que ésta se expresa. 


Este DICCIONARIO abunda en co¬ 
piosas referencias cruzadas, que 
permiten seguir la pista de cual¬ 
quier tecnicismo originalmente 
complejo hasta desentrañar su 
sentido absoluto. 


Las investigaciones que han conducido a la realización final de 
esta obra están totalmente al día en materia de actualidad téc¬ 
nica y científica, y difícilmente se las pueden superar en punto 
a claridad, precisión idiomática y exactitud de conceptos. 


ADQUIERALO HOY MISMO EN SU ESTANQUILLO FAVORITO O PIDALO 
A NUESTRO DISTRIBUIDOR EN SU PAIS O DIRECTAMENTE A: 

EDITORIAL OMEGA I nc. 5535 N. W. 7th Ave. Miami, Florida U. S. A. 
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Rápidas Tiendas de 
Campaña 


La mstíibu ion de una tienda de ram¬ 
pa ña demora apenas un minuto con esta 
nueva unidad concebida especialmente 
pura camionetas de estación. El cober¬ 
tizo de tela, sostenido por costillas fle¬ 
xibles, $e pliega como un paraguas y se 
guarda dentro de una cubierta montada 
en el techo del vehículo. Todo lo que 
hace uno es extenderla y extender las 
costillas en un círculo. Asegurando los 
extremos inferiores de las costillas a una 
entera que se coloca en el suelo automá¬ 
ticamente se inmovilizan las costillas, 
proporcionándole rigidez a la tienda de 
campana. La tienda, al combinarse con 
el espacio para carga del vehículo, puede 
servir como arca donde dormir y comer. 



Réplica de Buque de Guerra 

La tripulación del buque de guerra 
norteamericano Vulvatcrra se quedó sor¬ 
prendida recientemente cuando vio na¬ 
vegar a su lado una réplica exacta de su 
* mharcación en Jacksonville, Florida. El 
modelo controlado por radio fue cons¬ 
truido por Peter Tagg, 



Aerotrén de 346 kph 

El Le Zinc, un tren experimental fran¬ 
cés con propulsión de chorro, reciente¬ 
mente logró desarrollar una velocidad 
de 346 kilómetros por hora. El modelo 
de medio tamaño, desprovisto de rué- 
das, monta sobre un cojín de aire a 2,5 
milímetros del suelo de hormigón. 





Eslinga para Cohetes 

* . 

Podrían dispararse cohetes desde un 
trineo que se moviera a una velocidad 
de casi 1005 kilómetros por hora a lo 
largo de un valle y la tartera de una mon¬ 
taña. El nuevo concepto de lanzamien¬ 
to fue ideado por la Douglas Aircraft 
Company. 



Ladrillos Hechos de Arroz 

La cáscara de arroz se puede trans¬ 
formar en ladrillos capaces de soportar 
carga y que resultan adecuados para 
paredes interiores o exteriores de edi¬ 
ficios, de acuerdo con un informe del 
Instituto de Productos Tropicales de 
Londres. Se mezclan cinco partes de 
cáscara de arroz por cada parte de hor¬ 
migón pora formar los ladrillos. 


CONSTRUYA ESTA... 

(Viene de la página 75) 
cuerdas. El espaciamiento entre las cla¬ 
vijas varía con las diferentes marcas 
que se venden; sin embargo, hay sufi¬ 
ciente espacio para instalar clavijas in¬ 
dividuales si así se desea. Sea cual sea 
el caso, coloque las clavijas a aproxi¬ 
madamente W (1,27 cm) del borde 
recto de la cabeza. 

No representa ninguna ventaja uti¬ 
lizar una cola vibratoria para este ins¬ 
trumento de servicio pesado, por lo que 
se puede comprar una cola común y re¬ 
cortarla. El puente es de tipo ajustable 
y se hace de palo de rosa; se recorta 
a una forma plana abajo y se acorta 
en los extremos. 

Es necesario usar la barra de suje¬ 
ción de las cuerdas. Consiste en un trozo 
de varilla de latón o acero inoxidable 
v su objetivo es eliminar las vibracio¬ 
nes parásitas así como las tensiones en 
la cabeza de la guitarra. 

El captador se hace de dos piezas de 
plástico de Ve” (0,31 cm) de espesor que 
dan cabida a tres imanes AInico de 
i4 x %” (0,31 a 1,90 cm), Cubra los 
imanes con cinta eléctrica de plástico 
y luego envuélvalos con alambre iman¬ 
tado Nycfad No. 40 fie 3500 ohmios. 
Aplique al exterior de la bobina otra 
capa de cinta de plástico, instale el 
captador y extienda el alambre exte¬ 
rior de la bobina at lado blindado del 
clavijero. Encole el separador de las 
cuerdas en su lugar, instale un juego 
de seis cuerdas de tonos bajos Fender. 


LO QUE DEBE UD... 

(Viene de la página 81) 
mete a un tratamiento térmico. Sin em¬ 
bargo, es difícil de destemplar. 

Labrado de acero con bajo contenido 
de carbono. Este es un acero al carbono 
de 18 puntos v de veta fina, adecuado 
para piezas que no hay que endurecer, 
como conexiones, piezas de máquinas y 
placas de remiendo. Sólo puede obte¬ 
nerse en largos de 24(60,96 cm) y 
viene en espesores que varían de 1/16 
a 2% T1 (1,588 mm a 7,30 cm), asi como 
en anchos de hasta 16” (40,64 cm). 

Este acero dulce es el material es- 
mcrilado que usará usted con mayor fre¬ 
cuencia, ya que es muy fácil de cortar, 
limar, perforar, roscar o soldar. Como 
las piezas de acero con bajo contenido 
de carbono se esmerilan perfectamente 
a escuadra, también podrá usted ator¬ 
nillar secciones entre sí para formar 
conjuntos sólidos. 

En caso de ser necesario, puede usted 
endurecer la superficie del acero con 
bajo contenido de carbono calentándole 
a! rojo vivo y luego sumergiéndolo en 
un compuesto rarburizador (como el 
Kasonü, por ejemplo) antes de enfriar¬ 
lo con agua. 

Los envoltorios en que se suministran 
los tres ti pus de acero plano esmerilado 
no sólo protegen el acabado superficial, 
sino que también indican la composi¬ 
ción del metal y dan a conocer los mé¬ 
todos que deben usarse para templar y 
someter e! material a un tratamiento 
térmico adecuado. 
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MI PRIMER AÑO... 

(Viene de la página 57) 

metros del lugar donde guardo el bote. 
Con un amigo a bordo salí la tarde del 
día anterior para cruzar el estrecho y 
llegar a Great South Bay, donde an- 
clamos para pasar la noche. 

A (a mañana siguiente comenzaron a 
soplar vientos ligeros* De ac uerdo con 
el pronóstico del tiempo que escuché 
pnr mi radío de transistores, el viento 
tenía una velocidad de 15 nudos y pro¬ 
venía del oeste, o sea la misma di- 
receió n en que pensaba m os v i aja r. 

Nos dirigimos al canal marcado por 
boyas que hay en e] centro de Great 
Sontli Bay, pero al irse volviendo el 
agua más profunda, también fueron las 
olas aumentando de tamaño. El bote se 
estaba agitando mucho y contra su 
proa arremetían olas ríe casi un metro 
de alto, A pesar de que no estaba ocu¬ 
rriendo nada verdaderamente terrible, 
mi bote parecía ser demasiado pequeño 
para resistir esas grandes olas, pnr lo 
que decidí cambiar de trayectoria. 

El motor estaba funcionando bien ese 
día. Con el acelerador ajustado a media 
velocidad luce girar el manubrio de di¬ 
rección para mantener la proa apunta¬ 
da en el mejor ángulo posible para con¬ 
trarrestar el impacto de las olas. Sabía 
exactamente lo que estaba haciendo y 
esto me dio confianza, especialmente 
cuando recordé lo nervioso que me pu¬ 
nían ciertos detalles sin importancia, al 
iniciarse la temporada de navegación, 

Recorrimos la dista mía de i\ l / 2 kiló¬ 


metros a través de la bahía en unos 4Ó 
minutos y luego anclamos en e! lado 
de sotavento de una punta de la costa 
hasta calmarse el viento un poco. No 
llegué hasta Fair Harbur, pero esto no 
me importó mucho. 

Cuando terminó la temporada de na¬ 
vegación del año pasado dejé de pre¬ 
guntarme si había cometido una equi¬ 
vocación o no comprando ese bote. Pue¬ 
do decir que estoy satisfecho con él. 

Antes de que se inicie la temporada 
de este año invertiré un poco más de 
tiempo y dinero en él, aunque no creo 
que llegue a enamorarme mucho de este 
bote* Lo compré simplemente para oh- 
tener experiencia, para tener algo con 
que salir al agua y determinar a cien¬ 
cia cierta qué tipo de embarcación es 
el que necesito yo en realidad. 


Menos Espacio en el Baúl 

Los diseñadores se han excedido en 
lo que respecta al estilo deportivo de 
los automóviles al proporcionarles ca¬ 
pes largos y cubiertas traseras cortas a 
los sedanes de tifio de familia, de acuer¬ 
do con la opinión de algunos miembros 
de la industria* Están eliminando un 
exceso de espacio fiara el equipaje,» di¬ 
ce un alto jefe de una compañía de au¬ 
tomóviles. Cree él que en lo futuro ha¬ 
brá baúles grandes en los autos de tipo 
normal. Pero dice todo lo opuesto Dick 
Teaguc\ estilista jefe de la AMO, quien 
cree que algún día todos los automóviles 
norteamericanos tendrán un estilo de¬ 
portivo. 


Gane con Garantía 

del con 

U. S. IN VESTMENT 
PLAN 


COSTOS— Ningunos 

• Sin costo de emisión 

• Sin costo de corretaje 

• Sin ningún pago de impuestos 

• Sin costo administrativo 

PROTECCION —Completa 

• Contra la inflación 

• Garantía de capital y utilidades 

• Cuenta en dólares estadounidenses 

PRIVILEGIOS 

• Retiro inmediato 

• Sin límite de tiempo 

• Retiro mensual, trimestral de sus 
utilidades 

• Inversiones en cualquier moneda 
aceptadas 

• Recibira'n un estado de cuenta 
mensual 

Cuenta confidencial 

ÜSl 

Dlstributors, Ltd. 

BOX 6211 / NASSAU, BAHAMAS 

_Por favor envíenme gratis el 

folíelo de ÜSl 

_Por favor envíenme gratis la 

carta mensual de noticias 
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e*t (tcceáúia ttumena... 

¿Un computador en el sótano? 

El computador de hechura casera que tiene en su sótano una familia no es muy 
elaborado que digamos, Pero cada día realiza un sinnúmero mayor de quehace* 
res domésticos, dando prueba de lo que puede esperarse de los computadores 
domésticos. 

Por fin: un potente sedante que no ofrece peligro 

El Tal win, es un producto tan potente como la morfina, puede calmar el dolor 
casi inmediatamente, y sin embargo, no implica ei peligro d<- crear un hábito en 
eí paciente como sucede con muchas otras drogas. 

¿Están mejorando los autos en realidad? 

¿Qué puede decirse de los autos norteamericanos de 1968? ¿Son mejores que los 
del ano 1967? ¿Desarrollan un kilometraje mayor, aceleran con mayor rapidez 
y se detienen en menos tiempo y con menos riesgos? 

Cómo instalar abridores de puertas automáticos para puertas de garajes 

Los abridores automáticos de puertas han dejado de ser un lujo para convertirse 
en una necesidad. Aunque sólo para fines de protección, debiera usted insta¬ 
lar uno. 

Las brillantes ideas para una mejor iluminación 

Construya esta luz de prueba para su lampara de destello y un control atenuador 
para un reflector. 

¡Y muchos artículos más de extraordinario interés! 


f» 
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SUPER THUNDERBIRD... 

(Viene r/c la página 31) 

lar i a. Los faros delanteros se hallan 
ocultos, dándole al auto una apariencía 
de lo man extraña. 

Y en cuanto a estilo interior, puede 
decirse que es una combinación del es¬ 
tilo de la cabina de un avión de reac¬ 
ción, una residencia de lujo y un “bun¬ 
galow" modernista. Hay algo para to¬ 
dos. es pee lilimente para aquellos a quie¬ 
nes les gusta la “acción a toque de 
botón* 1 . Hay una abundancia de cosas 
que funcionan con motor. 

El auto no es un vehículo que con¬ 
ductores prudentes quisieran tener en 
sus manos en condiciones difíciles, A 
velocidades medianas, el manubrio re» 
sulla demasiado flojo, mientras que en 
alta y baja su movimiento de tope a 
tope requiere un esfuerzo excesivo. Los 
frenos motrices funcionan con eficien¬ 
cia; pero, ai aplicarlos, el vehículo se 
desplaza de manera excesiva. Durante 
paradas súbitas a baja velocidad, me 
desplacé demasiado de la línea central, 

Lo que rnós me preocupa sobre el 
Mark III es que será comprado princi¬ 
palmente por personas mayores, acos¬ 
tumbradas a que se haga su voluntad 
y que, por lo tanto, no resultan aptas 
para conducir este vehículo con la pe¬ 
ricia y la concentración que se requieren. 



Si usted ha cambiado recientemente 
de domicilio o piensa hacerlo en un 
futuro próximo, le rogamos nos lo 
comunique inmediatamente para 
efectuar los cambios necesarios en 
su placa de suscripción. 

Asegure el recibo continuo de sus 
ejempfares de Mecánica Popular en 
español, avisando a tiempo cualquier 
cambio de domicilio. 

Para poder prestarle un servicio 
rápido en cualquier reclamo o cam¬ 
bio de domicilio, envíe siempre la 
clave que aparece en su placa de 
suscripción. 

Nombre :_ 

Dir. Ant. _ 

Ciudad :__ 

Estado :_ País : _ 

Nueva Dir. _ 

Ciudad :_ 

Estado: __ País:. _ 

Clave de su placa :_ 


11 OLOGRA FIA... 

(Viene de la página W) 
tlim os antes en este mismo artículo. 

(tomo un objeto en particular dise¬ 
mina la luz do una manera especial, la 
inl.erfrrr.ucia producida por cualquier 
sujeto dado representa la clave para esr 
bu jeto. Cuando el bol ograma revelado 
se ilumina con un haz de Ia.sei\ las mi¬ 
les de líneas microscópicas en la pelícu¬ 
la doblan los rayos de luz para adap¬ 
tarlos a las formas reflejadas por el 
objeto original, creando una imagen 
idéntica, 

A demás < le sus espectacu la res rúa I i - 
dades tridimensionales, los hologramas 
muestran otras singulares característi¬ 
cas* Como registran ondas de luz en vez 
de una imagen producida por una lente, 
cada parte de la imagen aparece en 
forma clara y detallada, no obstante la 
distancia a que se halla cada área del 
plano de la película. 

Además, cada parte de un sujeto se 
registra de manera igual sobre todo 
el holograma—o sea que cualquier por¬ 
ción de un holograma contiene toda la 
información en clave que se necesita 
para reproducir una imagen completa 
del sujeto, Puede usted cortar un ho¬ 
lograma por la mitad o en cuatro par¬ 
les iguales y cada parto mostrará la 
escena completa. A! volverse las par¬ 
tes más pequeñas, la imagen va per* 
diendo claridad* pero todavía puede 
verse toda la escena. 

El primer holograma se hizo hace 
unos 20 años cuando Donáis Gahor, un 
físico del Colegio Imperial de Ciencias 
y Tecnología de Londres, intento foto¬ 
grafiar la interferencia producida por k 
luz reflejada de una lámpara de vapor 
de mercurio. E¡ sistema dio resultados, 
pero no parecía encerrar grandes pro¬ 
mesas, debido a que el haz de mercurio 
carecía de la intensidad y coherencia 
requerirlas para producir buenas claves 
de interferencia, o sea que las crestas 
y hondonadas de sus ondas no corres¬ 
pondían entre sí con precisión. 

La aparición del láser—un haz bri¬ 
llante, intenso y sumamente coheren¬ 
te— permitió llevar a cabo extensas in¬ 
vestigaciones en torno a las interesan¬ 
tes posibilidades que ofrecía la hologra- 
(ia. Hoy día numerosos laboratorios a 
través de los Estados Unidos están estu¬ 
diando interesantes aplicaciones del má¬ 
gico fenómeno, por lo que continuamen¬ 
te están surgiendo nuevos desarrollos. 

Loa físicos de la Bell Telephone han 
creado hnfogramas a color mediante el 
uso de tres haces de láser con los tres 
colores primarios—rojo, azul y amari¬ 
llo, Cada color produce su propia inter¬ 
ferencia característica, dependiendo del 
color del sujeto, (-liando ei holograma 
se ilumina con los tres mismos haces, 
las tres interferencias crean tres imá¬ 
genes perfectamente superimpuestas pa¬ 


ra producir una imagen a color corres» 
pondirnte al sujeto original. 

Se ha encontrarlo también un medio 
de observar holograinas bajo una luz 
blanca común, eliminando la necesidad 
de usar los costosos haces de láser. El 
problema con la luz común es que con¬ 
tiene muchas longitudes de ondas mez¬ 
cladas entre si, mientras que un láser 
consiste en ondas "puras 11 , todas de la 
misma longitud. 

Para solucionar este problema, la in¬ 
terferencia se registra en la película 
corno una serie de capas a través de la 
emulsión y no sólo ©n la superficie, Al 
proyectar una luz blanca a través de la 
película revelada, las capas superim¬ 
puestas cortan el paso a todas las lon¬ 
gitud es de < nulas í nd ese a 1 1 1 es. S61 o pasan 
las longitudes de ondas correspondien¬ 
tes a la frecuencia original del láser* 
Estas reproducen la imagen tridimen¬ 
sional como si se hubiera usado un láser 
fie la misma frecuencia. 

Ni siquiera se necesita un objeto real 
para producir un holograma. Como la 
imagen no es más que una clave, es 
posible generar esa clave artificialmente 
sin contar con ningún sujeto* Utilizando 
un computador, los investigadores de la 
General Motors han logrado crear las 
interferencias de tales sencillas formas 
como las de un cuadro y las de las 
letras del alfabeto, Al observarse el ho¬ 
lograma resultante, las formas parecen 
ser reales, aunque nunca han existido. 
Utilizando esta técnica, tal vez algún 
día pueda visualizarse la apariencia de 
algún objeto de diseño complejo mucho 
antes de que se construya, 

Es posible que el desarrollo más ex¬ 
traño que se ha llevado a cabo hasta 
el presente sea la creación de bolo- 
gramas con ondas sonoras en vez de 
ondas de luz. Esto ha sido realizado 
por físicos de la Rendíx, usando dos ge¬ 
neradores ultrasónicos bajo agua. Un 
generador lanza agudas ondas sonoras 
hacia un objeto bajo el agua, mientras 
que el otro generador apunta directa¬ 
mente hacia la superficie del agua. Las 
ondas que reboten fiel objeto se en 
citentran ton las ondas directas en la 
superficie y chocan con ellas, produ¬ 
ciendo una interferencia en forma de 
miles de diminutas ondulaciones. Cuan¬ 
do el agua es iluminada por un haz de 
láser, las ondulaciones forman una ima¬ 
gen tridimensional del objeto, igual que 
un holograma producido con ondas de 
luz. 

ha gran ventaja de los he logra mas 
sónicos es que permiten tomar fotos de 
cosas que no se pueden ver o que no 
aparecen en imágenes tomadas con ra¬ 
yos X. Se espera que pronto puedan los 
médicos estudiar imágenes tridimensio¬ 
nal e.s del corazón o del hígado sin si¬ 
quiera tocar un bisturí, y también se 
espera que pronto surjan nuevas e in¬ 
contables aplicaciones de esta fantásti¬ 
ca técnica llamada holografía que hoy 
apenas comienza a desarrollarse. 
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No hay nada que lo bata, para más negocio. Así 
que para más informes visite al agente Millers 
Falls o escríbanos unas letras. 


La marca más segura en herramientas 


Millers Falls 




• ’i 


«wHwHhDS''" ■ 


•- 


Nuevo de la Millers Falls. Un taladro de bajo costo 
que bate a todos en valor. Una de toda una nueva 
línea de herramientas mecánicas de bajo costo 
que incluye sierras, lijadoras, podaderas de setos 
y atornillador-taladros. 


V Kfi «M4'i ,-í.;*• , 

Toda herramienta de la nueva línea está aislada 
doblemente. Cada pieza eléctrica está encerrada 
en una gruesa pared de aislamiento. A prueba de 
sacudidas. No necesita puesta a tierra. Ni 
molestia de tres espigas con adaptadores. 


Más de 100 años de experiencia y calidad de la 
Millers Falls van en todas sus herramientas y 
están respaldadas por la garantía más fuerte de 
la industria. Hechas a precisión con cajas tan 
duras como granito. 


Vea por qué nuestro nuevo taladro bate a todos 
actualmente. Taladra. Pule. Hasta podría batir 
huevos. 


odos 


Internationa] Safes División 
Greenfield, Mas$, T E.U.A, 
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MULTI ■ FILTRO 


Garantizado por Philip Morris 




































